Universidad

EcotecC

Universidad Tecnolégica ECOTEC

Facultad de Derecho y Gobernabilidad

Titulo del trabajo:

Comparativa Juridica entre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador y la Normativa

Internacional. Propuesta de mejora y modernizacion del marco juridico ecuatoriano.

Linea de Investigacion:
Proyecto de investigacion
Modalidad de titulacion:
Gestion de las relaciones juridicas
Carrera:
Derecho con énfasis en ciencias empresariales y tributarias
Titulo a obtener:
Abogado
Autor (a):
Allison Paulette Castillo Quifionez

Tutor: Francisco Andrade Alvarez

Samborondén-Ecuador

2023



CERTIFICADO DE ANALISIS
magister

sNBEL

ALLISON CASTILLO - PROYECTO DE

7
INVESTIGACION -
Textos
sospechosos
Nombre del documento: ALLISON CASTILLO - PROYECTO DE Depositante: Bryan Andrade Alvarez
INVESTIGACION.docx Fecha de depésito: 5/12/2023
ID del documento: 65d6a9157f7948427f748601ffcd2bfc26b9c9c9 Tipo de carga: interface
Tamaiio del documento original: 149,59 kB fecha de fin de analisis: 5/12/2023
Ubicacion de las similitudes en el documento:
Fuentes principales detectadas
N° Descripciones Similitudes Ubicaciones
1 @ 1library.co | Falta de regulacion del seguro maritimo dentro de derecho ecuatoriano <1% H ”
https://1library.co/document/ydxm?7Igz-falta-regulacion-seguro-maritimo-dentro-derecho-ecuatoria...
hdl.handle.net | El contrato de transporte internacional de hidrocarburos y sus de...
2 @ http:/hdl.handle.net/10644/8617 <1% | ‘
3 fuentes similares
#3ecd92
<
® El documento proviene de otro grupo 1%
<
https://doi.org/10.11144/javeriana.ris53.csre 1%
<
https://es.linkedin.com/pulse/la-normativa-internacional-y-local-en-materia-de-derecho-seguros#:~.... 1%
Fuentes con similitudes fortuitas
N° Descripciones Similitudes Ubicaciones
p
www.boe.es | BOE.es - CE-D-2013-449 |
L @ https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=CE-D-2013-449 <1%
www.gob.mx | |
2 @ https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/597070/E-book_ISBN_230320.pdf <1%
o 8 www.obraspublicas.gob.ec <1% | |
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2021/08/LOTAIP_6_Ley-Organica-...
e Documento de otro usuario #47ddb9 |
4 g1t ® El documento proviene de otro grupo <1%
5 @ 132.248.9.195 | Estatus quo del régimen de la responsabilidad del transportista m... <1% | |
http://132.248.9.195/ptd2009/junio/0644274/Index.html

(O 4% Similitudes
0% similitudes entre
comillas

&y < 1% ldioma no reconocido

&

0% Textos potencialmente
generados por la IA

Numero de palabras: 20.940
Numero de caracteres: 144.914

il

Datos adicionales

| (D Palabras idénticas: < 1% (208 palabras)
(D Palabras idénticas: < 1% (43 palabras)

(D Palabras idénticas: < 1% (36 palabras)
(D Palabras idénticas: < 1% (29 palabras)

(D Palabras idénticas: < 1% (40 palabras)

Datos adicionales

(D Palabras idénticas: < 1% (31 palabras)
(D Palabras idénticas: < 1% (30 palabras)
(D Palabras idénticas: < 1% (29 palabras)
(D Palabras idénticas: < 1% (28 palabras)

(D Palabras idénticas: < 1% (23 palabras)

Fuentes mencionadas (sin similitudes detectadas) Estas fuentes han sido citadas en el documento sin encontrar similitudes.

1 https://doi.org/10.2307/j.ctv2svjsk2.14

2 https://doi.org/10.37767/2591-3476(2020)
https://doi.org/10.22201/iih.24486922e.2002.026.3557

https://doi.org/10.47907/livro/2022/02/cap05

https://doi.org/10.3989/hispania.2007.v67.i225.43


https://1library.co/document/ydxm7lgz-falta-regulacion-seguro-maritimo-dentro-derecho-ecuatoriano.html
http://hdl.handle.net/10644/8617
https://doi.org/10.11144/javeriana.ris53.csre
https://es.linkedin.com/pulse/la-normativa-internacional-y-local-en-materia-de-derecho-seguros#:~:text=La%20Ley%20Org%C3%A1nica%20de%20Navegaci%C3%B3n,%20Gesti%C3%B3n%20de%20la,las%20instituciones%20encargadas%20de%20preservar%20los%20recursos%20marinos.
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=CE-D-2013-449
https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/597070/E-book_ISBN_230320.pdf
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2021/08/LOTAIP_6_Ley-Organica-de-Navegacion-Gestion-Seguridad-y-Proteccion-Maritima-2021.pdf
http://132.248.9.195/ptd2009/junio/0644274/Index.html
https://doi.org/10.2307/j.ctv2svjsk2.14
https://doi.org/10.37767/2591-3476(2020)
https://doi.org/10.22201/iih.24486922e.2002.026.3557
https://doi.org/10.47907/livro/2022/02/cap05
https://doi.org/10.3989/hispania.2007.v67.i225.43

Universidad

Ecotec

ANEXO N°16

CERTIFICADO DE APRQBACI()N DEL TUTOR PARA LA PRESENTACION DEL
TRABAJO DE TITULACION CON INCORPORACION DE LAS OBSERVACIONES
DE LOS MIEMBROS DEL TRIBUNAL

Samborondoén, 06 de diciembre de 2023

Magister

Andrés Madero Poveda

Decano(a) de la Facultad

Facultad de Derecho y Gobernabilidad
Universidad Tecnolégica ECOTEC

De mis consideraciones:

Por medio de la presente comunico a usted que el trabajo de titulacion TITULADO:
Comparativa Juridica entre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador y la
Normativa Internacional. Propuesta de mejora y modernizacion del marco
juridico ecuatoriano segun su modalidad fue revisado y se deja constancia que el
estudiante acogio e incorporo todas las observaciones realizadas por los miembros del
tribunal de sustentacién por lo que se autoriza a: Allison Paulette Castillo Quifionez
para que proceda a la presentacién del trabajo de titulacion para la revision de los

miembros del tribunal de sustentacién y posterior sustentacion.

ATENTAMENTE,

Mgtr. Bryan Andrade Alvarez

Tutor(a)



Resumen

Este trabajo de titulacion se enfoca en una comparativa juridica entre el contrato de seguro
maritimo en Ecuador y la normativa internacional, con el objetivo de identificar
convergencias, divergencias y oportunidades de mejora del marco legal ecuatoriano en
esta materia. Con un enfoque cualitativo y descriptivo, se realizaron entrevistas a tres
especialistas, complementando la investigacion documental y normativa. El objetivo
general fue analizar y comparar los fundamentos teodricos y disposiciones legales del
seguro maritimo en Ecuador con los estandares internacionales. Esto nos da como
resultado disefiar una propuesta a la normativa que refleje las mejores préacticas y
estandares internacionales para fortalecer el marco juridico ecuatoriano en el ambito del
seguro maritimo. La investigacion revel6 que, aunque existen principios fundamentales
comunes como la buena fe y la indemnizacidn, hay diferencias significativas en cuanto a
la especificidad y alcance de la legislacion. Especificamente, se identificaron lagunas en
la legislacion ecuatoriana respecto a la responsabilidad por contaminacion y la gestion de
la averia gruesa. También se observo la falta de un seguro ambiental obligatorio en
Ecuador. Estos hallazgos destacan la necesidad de una reforma legislativa para alinear la
normativa ecuatoriana con los estandares internacionales, mejorar la eficiencia operativa,
la seguridad juridica y la proteccion ambiental en el sector maritimo. Estas
recomendaciones buscan no solo fortalecer el marco legal sino también asegurar que
Ecuador se mantenga alineado con las practicas maritimas internacionales y responda
efectivamente a los desafios contemporaneos y futuros en el sector maritimo.

Palabras claves: Seguro Maritimo, Normativa Internacional, Propuesta, Modernizacion
Marco juridico ecuatoriano.



Abstract

This degree work focuses on a legal comparison between the maritime insurance contract
in Ecuador and international regulations, with the aim of identifying convergences,
divergences and opportunities to improve the Ecuadorian legal framework in this matter.
With a qualitative and descriptive approach, interviews were conducted with three
specialists, complementing the documentary and normative research. The general
objective was to analyze and compare the theoretical foundations and legal provisions of
maritime insurance in Ecuador with international standards. This results in us designing
a proposal for regulations that reflects the best practices and international standards to
strengthen the Ecuadorian legal framework in the field of maritime insurance. The
research revealed that, although there are common fundamental principles such as good
faith and compensation, there are significant differences in the specificity and scope of
the legislation. Specifically, gaps were identified in Ecuadorian legislation regarding
pollution liability and general average management.The lack of mandatory
environmental insurance in Ecuador. These findings highlight the need for legislative
reform to align Ecuadorian regulations with international standards, improve operational
efficiency, legal certainty and environmental protection in the maritime sector. These
recommendations seek not only to strengthen the legal framework but also to ensure that
Ecuador remains aligned with international maritime practices and responds effectively
to contemporary and future challenges in the maritime sector.

Keywords: Maritime Insurance, International Regulations, Proposal, Modernization of
the Ecuadorian legal framework.
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Introduccion

El mundo globalizado actual exige una constante interaccion y conexion entre los
paises, y en ese contexto, el transporte maritimo juega un papel crucial en el flujo de
mercancias y la economia mundial. Ecuador, como pais con acceso al mar y con una
posicion estratégica en la costa oeste de Sudamérica, no es ajeno a esta realidad. Sin
embargo, cifras recientes evidencian que, en la Gltima década, se han presentado maltiples
disputas legales relacionadas con el contrato de seguro maritimo en el pais. Dichas
disputas se han generado, en gran medida, por la falta de claridad y modernizacion de la
normativa ecuatoriana en comparacion con estandares internacionales (Berti de Marinis,
2021).

Los beneficiarios directos de este trabajo son, sin duda, las entidades y compariias
aseguradoras que operan en el ambito maritimo ecuatoriano, asi como los propietarios de
navios, cargadores, y toda la cadena de actores involucrados en el comercio maritimo.
Pero més alla de ello, un marco juridico claro, moderno y alineado con estandares
internacionales beneficiara a la economia nacional al reducir las controversias y promover

un ambiente mas seguro y predecible para el comercio exterior.

La importancia de este trabajo radica en su capacidad para detectar y proponer
soluciones a las divergencias y lagunas en la legislacion ecuatoriana sobre el Contrato de
Seguro Maritimo. Una normativa actualizada puede significar no solo una reduccion de
litigios, sino también un impulso para que mas compafiias internacionales vean a Ecuador
como un socio comercial confiable, lo que puede traducirse en mayores inversiones y

crecimiento econdémico.

El proposito central de este trabajo de titulacion es analizar y contrastar los
fundamentos tedricos y las disposiciones legales del Contrato de seguro maritimo en
Ecuador con la Normativa Internacional. Con ello, buscamos determinar las
convergencias, divergencias y oportunidades de armonizacidn para proponer cambios que
fortalezcan y modernicen el marco juridico ecuatoriano en la materia. Al basarnos en
principios y estandares internacionales, el objetivo es que Ecuador pueda contar con un
sistema de seguro maritimo robusto, moderno y alineado con las mejores préacticas

globales.

Para alcanzar este proposito, este trabajo se centrard en examinar los fundamentos

tedricos y principios que rigen el contrato de seguro maritimo tanto a nivel local como
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internacional. Posteriormente, se realizara un diagndstico critico comparativo para
identificar semejanzas, diferencias y posibles lagunas entre las normativas. Finalmente,
con base en este analisis, se disefilard una propuesta normativa que busque la
armonizacion, mejora y modernizacion del marco juridico ecuatoriano relativo al
Contrato de Seguro Maritimo, considerando siempre las mejores practicas y estandares

internacionales.
Planteamiento del problema

El seguro maritimo, una herramienta fundamental para garantizar la seguridad de
las operaciones maritimas y las inversiones en el sector, ha sido objeto de atencion en
diferentes regiones del mundo, dada su relevancia en la economia global. A nivel
mundial, se estima que el 90% del comercio internacional se realiza por via maritima, lo
que representa miles de millones de dolares en bienes transportados anualmente. Sin
embargo, con esta magnitud también vienen riesgos significativos. Segun la Organizacion
Maritima Internacional, se reportaron mas de 200 incidentes mayores en el mar en el afio
2021, lo que reitera la necesidad de contar con seguros maritimos robustos y efectivos
(Huerta, 2021).

Latinoamérica no es ajena a esta realidad. La region ha experimentado un
incremento en su comercio maritimo en la Gltima década. Segun la Comision Economica
para América Latina y el Caribe (CEPAL), el volumen de carga movilizado en puertos
latinoamericanos aumento en un 7% en 2020, con respecto al afio anterior. Sin embargo,
las legislaciones de seguros maritimos en la region muestran diferencias significativas y,
en algunos casos, deficiencias que pueden generar vulnerabilidades. Por ejemplo, se
estima que un 15% de los contratos maritimos en Latinoamérica presentan lagunas legales

o desprotecciones para las partes involucradas (Huerta, 2021).

En el caso especifico de Ecuador, un pais con un acceso estratégico al Pacifico y
con puertos que manejan millones de toneladas de carga al afio, el marco juridico del
seguro maritimo ha sido objeto de debates y criticas. A pesar de que el comercio maritimo
representa alrededor del 60% del comercio exterior ecuatoriano, estudios recientes
indican que al menos un 20% de los contratos de seguro maritimo en Ecuador contienen

clausulas ambiguas o insuficientes que podrian llevar a conflictos legales (Huerta, 2021).

Las causas de estas deficiencias varian. A nivel global y regional, la rapida

evolucién del comercio, la diversificacion de las mercancias y la complejidad de las
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operaciones han superado, en muchos casos, la capacidad de las normativas para
mantenerse al dia. En Ecuador, ademas, factores como la falta de actualizacién normativa
y la limitada formacion especializada en el ambito de los seguros maritimos han
contribuido a la problematica. Segun datos de la Universidad de Guayaquil, menos del
10% de los profesionales del derecho en el pais cuentan con formacion especifica en

derecho maritimo.

Las consecuencias de esta situacion son palpables. A nivel mundial, se estima que
las disputas legales relacionadas con seguros maritimos costaron mas de 500 millones de
dolares en 2021. En Latinoamérica, estos conflictos representaron pérdidas de
aproximadamente 50 millones de dolares en el mismo afio. En Ecuador, la cifra ascendio
a 5 millones de dolares. Estas disputas, ademas de generar pérdidas econdmicas,
desincentivan el comercio, retrasan las operaciones y erosionan la confianza entre las

partes.

Es imperativo, por lo tanto, que el marco juridico ecuatoriano relativo al contrato
de seguro maritimo se someta a un analisis profundo, se confronte con los estandares
internacionales y se fortalezca mediante propuestas concretas. Solo de esta manera
Ecuador podrd garantizar operaciones maritimas seguras, proteger las inversiones y

consolidar su posicion en el comercio internacional.

Formulacién del problema

En el contexto globalizado actual, donde el comercio maritimo desempefia un
papel protagdnico, la seguridad juridica y la proteccion de las inversiones a traves de los
contratos de seguro maritimo son de suma importancia. A lo largo del tiempo, diversas
normativas internacionales han establecido parametros y directrices en relacion con estos
contratos, buscando salvaguardar los intereses de las partes y garantizar la fluidez en las
operaciones comerciales. Sin embargo, en paises como Ecuador, si bien el comercio
maritimo es un eje central de la economia, la normativa relacionada con el contrato de
seguro maritimo parece no estar completamente alineada con dichas directrices
internacionales. Esta posible desalineacion puede conducir a ambiguedades, falta de
claridad y potenciales conflictos juridicos que, a la postre, podrian impactar
negativamente en las operaciones maritimas y en la percepcion de seguridad juridica en

el pais. Dada la relevancia del tema y la necesidad de contar con un marco juridico
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completo y actualizado en Ecuador, surge una pregunta esencial que guia este trabajo de

titulacion:

¢En qué medida el marco juridico actual del Contrato de seguro maritimo en

Ecuador se alinea con las principales normativas internacionales en la materia, y

cudles son las principales areas de oportunidad para su armonizacion, mejora y

modernizacion, considerando las mejores précticas y estandares internacionales?

Objetivos

Objetivo general

Comparar los fundamentos tedricos y las disposiciones legales del Contrato de
seguro maritimo en Ecuador con la Normativa Internacional para determinar
las convergencias, divergencias y oportunidades de armonizacion para una

propuesta normativa que fortalezca el marco juridico ecuatoriano en la materia.

Objetivos especificos

Examinar los fundamentos tedricos y principios que rigen el Contrato de Seguro
Maritimo en el marco juridico ecuatoriano e internacional para establecer sus
bases conceptuales y caracteristicas esenciales.

Realizar un diagnostico critico comparativo que identifique las semejanzas,
diferencias y posibles lagunas entre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador
y las principales normativas internacionales en la materia.

Disefiar una propuesta normativa basada en el diagndstico anterior, que busque
la armonizacién, mejora y modernizacién del marco juridico ecuatoriano relativo
al Contrato de Seguro Maritimo, tomando en cuenta las mejores practicas y

estandares internacionales.

Justificacion

Justificacion Teoérica:

La justificacidn tedrica de una investigacion se ancla en la revision y comprensién

de las teorias existentes, estableciendo la relevancia y el fundamento del estudio en el

marco del conocimiento previo. En el ambito del derecho maritimo y, en particular, en el
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contrato de seguro maritimo, diversas teorias y autores han abordado la temaética,
contribuyendo al desarrollo y entendimiento de esta rama del derecho (Berti de Marinis,
2021).

Una de las teorias mas prominentes en el ambito del derecho maritimo es la Teoria
General de los Contratos Maritimos. Esta teoria, defendida por autores como Francesco
Berlingieri, sostiene que los contratos maritimos tienen caracteristicas propias que los
distinguen de otros tipos de contratos debido a la naturaleza Unica del ambiente marino y
los riesgos asociados. Esta perspectiva tedrica es esencial para entender la especificidad
y complejidad del contrato de seguro maritimo en cualquier jurisdiccion (Huerta, 2021).

Por otra parte, el autor Rodrigo de Cervantes, en su obra "Derecho de los Seguros
Maritimos", aborda el contrato de seguro maritimo desde una perspectiva comparada. Su
postulado sostiene que la eficacia de un régimen legal en esta materia se basa en su
capacidad para equilibrar las necesidades de proteccion y seguridad juridica de las partes
con las dinamicas cambiantes del comercio maritimo internacional. Esta teoria es
particularmente relevante para el objetivo de este trabajo, que busca identificar las
convergencias y divergencias entre el marco ecuatoriano y la normativa internacional
(Benzant, 2022).

Adicionalmente, la Teoria de la Armonizacion del Derecho Mercantil, propuesta
por autores como Ole Lando, subraya la necesidad de buscar puntos de convergencia entre
diferentes sistemas juridicos para facilitar el comercio internacional. En el contexto de
los seguros maritimos, esta teoria resalta la importancia de establecer normativas que sean
coherentes con estandares internacionales, garantizando asi una interpretacion y

aplicacion uniforme en diversas jurisdicciones (Berti de Marinis, 2021).

A nivel mas especifico, Rosa Greaves, en su analisis sobre el seguro maritimo,
pone de manifiesto la importancia de modernizar y adaptar las legislaciones nacionales a
las tendencias y retos contemporaneos. Greaves argumenta que las normativas que no
evolucionan pueden llevar a desprotecciones y conflictos legales, lo que resuena con el
objetivo de este estudio de modernizar el marco juridico ecuatoriano (Berti de Marinis,
2021).

En sintesis, la justificacion tedrica de esta investigacién se fundamenta en la
interseccion de diversas teorias y autores que han abordado el contrato de seguro maritimo

desde multiples perspectivas. Estas teorias proporcionan un marco conceptual y una base
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solida para el analisis y propuesta que busca este trabajo de titulacion, enfatizando la
necesidad de un marco juridico robusto, moderno y en sintonia con las practicas

internacionales.
Justificacion Metodoldgica:

La justificacion metodoldgica de una investigacion es esencial, pues proporciona
un marco que guia cémo se aborda el problema de estudio y cdmo se alcanzaran los
objetivos propuestos. En el &mbito del derecho, especialmente cuando se trata de un
analisis comparativo, la metodologia es fundamental para asegurar la objetividad,
coherencia y profundidad del analisis.

Para este trabajo de titulacion, la adopcién de un enfoque metodolégico
comparativo es imperativo. Dado que el objetivo principal es analizar y contrastar el
marco juridico del contrato de seguro maritimo en Ecuador con la normativa
internacional, es necesario emplear una metodologia que permita una revision sistematica
y detallada de ambas normativas. Esta aproximacion no solo posibilitd la identificacion
de convergencias y divergencias, sino también de las posibles lagunas o areas de mejora

en el marco ecuatoriano en relacidon con estandares internacionales.

Adicionalmente, la naturaleza critica de este estudio requiere un método que
favorezca un andlisis profundo, basado en la interpretacion juridica y en la revision de la
doctrina, la jurisprudencia y las disposiciones legales pertinentes. Esta aproximacion
critica permiti6 no solo describir y comparar, sino también entender las razones
subyacentes detras de las similitudes y diferencias identificadas, y proponer soluciones

informadas y basadas en evidencia.

Por altimo, al tratarse de una propuesta normativa, es crucial que la metodologia
adoptada contemple mecanismos para el disefio y formulacién de recomendaciones que
sean aplicables, practicas y coherentes con la realidad juridica y maritima del Ecuador.
La metodologia, por tanto, se orientd a traducir los hallazgos del analisis comparativo en
propuestas concretas que puedan ser implementadas en el marco juridico ecuatoriano, con
el fin de fortalecerlo y modernizarlo en consonancia con los estandares internacionales

mas avanzados en materia de seguro maritimo.
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Justificacion Préctica:

La investigacion sobre la comparativa juridica entre el contrato de seguro
maritimo en Ecuador y la normativa internacional tiene, ante todo, una relevancia practica
incuestionable. La industria maritima y las operaciones asociadas a ella desempefian un
papel crucial en la economia global, y Ecuador, con su posicién geogréfica estratégica y
puertos importantes, no es ajeno a esta realidad. La seguridad y la proteccion de los
intereses maritimos son esenciales para garantizar que las operaciones se desarrollen sin

contratiempos y que exista una adecuada cobertura ante posibles siniestros o conflictos.

El marco juridico que regula los seguros maritimos debe ser robusto, claro y
coherente, pues es la herramienta principal con la que cuentan tanto las empresas
maritimas como las aseguradoras para establecer las bases de su relacién contractual. Si
Ecuador aspira a mantener y potenciar su posicion en el &ambito maritimo internacional,
es esencial que su normativa esté a la altura de los estandares globales. La comparativa
propuesta en esta investigacion permitira identificar las areas de oportunidad donde el
marco juridico ecuatoriano puede fortalecerse y modernizarse, tomando en cuenta las

mejores practicas y estandares internacionales.

Por otra parte, al identificar y proponer soluciones a posibles lagunas o
divergencias con respecto a las normativas internacionales, esta investigacion puede
contribuir significativamente a reducir la incertidumbre y los riesgos asociados a las
operaciones maritimas y contratos de seguro. Un marco juridico sélido y alineado con
estandares internacionales puede atraer mayor inversion extranjera y fortalecer la

confianza de los actores involucrados en el ambito maritimo y asegurador.

Adicionalmente, la propuesta normativa resultante de esta investigacion servira
como herramienta valiosa para los tomadores de decisiones en Ecuador. No se trata
Gnicamente de un ejercicio académico, sino de una guia practica que puede ser
instrumentalizada para realizar reformas legislativas y politicas publicas orientadas a

potenciar el sector maritimo y asegurador del pais.

En ese sentido, la investigacién también tiene un impacto practico directo sobre
la formacion académica y profesional en el campo del derecho maritimo en Ecuador. Al
ofrecer una visidn actualizada, critica y propositiva sobre el contrato de seguro maritimo

en el pais y su relacion con la normativa internacional, se contribuye a la formacién de
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futuros juristas especializados en la materia, fortaleciendo asi el capital humano necesario

para enfrentar los desafios del sector en el futuro.

Alcance

El alcance de esta investigacion se define por varias dimensiones esenciales para
abordar de manera integral el contrato de seguro maritimo en Ecuador y su relacién con
la normativa internacional. Primero, desde un enfoque geogréfico, la investigacion se
centra en el marco juridico ecuatoriano, aunque sin perder de vista las principales
normativas internacionales que rigen la materia. Esto implica un examen detallado de la
legislacién ecuatoriana y un contraste con las convenciones, tratados y otros instrumentos

legales que se consideren referencia a nivel internacional.

En una segunda dimension, referente al contenido, el estudio no s6lo abordara los
aspectos puramente legales del contrato de seguro maritimo, sino que también
profundizara en los fundamentos tedricos y principios que sustentan estas disposiciones
legales. Este enfoque dual permitird no solo identificar la letra de la ley, sino también
comprender las razones subyacentes, las filosofias y los objetivos que motivan las
disposiciones, facilitando de esta manera una comparativa mas exuberante y
contextualizada. Ademas, se prestara especial atencion a identificar posibles lagunas,
omisiones o ambigliedades en la normativa actual que puedan ser motivo de

controversias 0 malentendidos en la practica.

Por ultimo, en términos de aplicabilidad, el alcance de la investigacion se extiende
a la elaboracion de propuestas concretas para la mejora y modernizacion del marco
juridico ecuatoriano en lo que respecta al contrato de seguro maritimo. Esto no significa
que la investigacion propondra una revision total del sistema, sino que se centrara en
aquellos aspectos identificados como criticos, divergentes o desfasados en relacion con
las mejores préacticas y estandares internacionales. El proposito ultimo es dotar a Ecuador
de un marco normativo fortalecido, moderno y acorde con las demandas y desafios del

comercio maritimo global.
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CAPITULO 1

MARCO TEORICO
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1.1 Antecedentes del Contrato de Seguro Maritimo

Los albores del seguro maritimo se remontan a la antigua Mesopotamia, alrededor
del 1750 a.c., cuando el cddigo de hammurabi establecié que un préstamo podria ser
eximido si la mercancia en cuestion se perdia durante el transporte debido a circunstancias
imprevistas. Con el paso de los siglos, la necesidad de sistemas de proteccion financiera
para las travesias maritimas se hizo cada vez més evidente. Las antiguas civilizaciones
mediterraneas, como los fenicios y los griegos, desarrollaron practicas rudimentarias de
seguro para proteger a los comerciantes y sus mercancias durante las travesias (Palma y
Olivares, 2020).

En el siglo X1V, con el auge del comercio en las ciudades-estado italianas como
Génova y Venecia, se consolidaron las bases de lo que hoy conocemos como seguros
maritimos modernos. Es en este periodo donde se registran las primeras polizas de seguro
maritimo, datadas alrededor de 1347 en Génova. Estos contratos ofrecian proteccion
contra diversos riesgos, desde tormentas hasta actos de pirateria, y se convirtieron en
herramientas esenciales para el florecimiento del comercio transatlantico en los siglos

posteriores (Castellanos, 2020).

En cuanto a Ecuador, el nacimiento de la figura del seguro maritimo en el pais
tuvo lugar en el siglo XIX, cuando el crecimiento econémico y la apertura comercial
demandaron sistemas robustos de proteccion financiera. A finales del siglo XIX,
especificamente en 1888, se promulgé la primera legislacion ecuatoriana que abordaba
de manera explicita el contrato de seguro, incluido el maritimo. Esta normativa, aunque
rudimentaria y fuertemente influenciada por modelos europeos, sentd las bases para el

desarrollo posterior de este tipo de contratos en el pais (Castillo, 2022).

A lo largo del siglo XX, el contrato de seguro maritimo a nivel global experimento
numerosos cambios, tanto en términos de cobertura como de practicas. La firma de la ley
de seguros maritimos de Londres en 1906, por ejemplo, establecié estandares que serian
referentes para legislaciones de diferentes paises en el tema. Esta ley detallaba tanto las
obligaciones de las aseguradoras como las de los asegurados, y sentd un precedente

importante en términos de claridad y uniformidad (Castellanos, 2020).

Sin embargo, el mayor cambio en el panorama del seguro maritimo vendria con
la globalizacién en las Gltimas décadas del siglo XX. La interconexion entre mercados y

la aceleracion del comercio internacional, que creci6 a una tasa promedio anual del 3%
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desde 1980 hasta 2008, demand6 contratos mas complejos y adaptativos. Esta realidad
global hizo que muchos paises, incluido Ecuador, tuvieran que revisar y adaptar su marco
juridico para estar a la par con las tendencias y necesidades internacionales.

Hoy en dia, el contrato de seguro maritimo enfrenta nuevos desafios. Con un
comercio global que superd los 19 billones de doélares en 2019, y con rutas maritimas que
transportan alrededor del 80% de ese volumen, es esencial contar con sistemas de seguro
que no solo protejan contra los riesgos tradicionales, sino que también se adapten a las
nuevas realidades, como los desafios medioambientales y la digitalizacion del comercio.
En este contexto, la revisién y modernizacion del marco juridico ecuatoriano relativo al
contrato de seguro maritimo es no solo pertinente, sino también esencial para garantizar

un comercio maritimo seguro y eficiente en el siglo XXI.
1.2 Fundamentos Tedricos del Contrato de Seguro Maritimo

El contrato de seguro maritimo, arraigado en practicas antiguas de proteccion
financiera contra riesgos en el transporte maritimo, ha evolucionado considerablemente
en su definicidn y alcance a lo largo de los afios. En esencia, este contrato se define como
un acuerdo mediante el cual una de las partes, el asegurador, se compromete a indemnizar
a la otra parte, el asegurado, en caso de que ocurra un siniestro relacionado con la
navegacion, a cambio de una prima. Esta definicion ha sido sancionada por legislaciones
y préacticas juridicas a lo largo de los siglos, consolidandose en el siglo XIX con la

creacion de normativas especificas en diversas jurisdicciones (Castellanos, 2020).

Desde un punto de vista teorico, el contrato de seguro maritimo es bilateral,
oneroso, aleatorio y de ejecucion diferida. Es bilateral porque ambas partes, asegurador y
asegurado, tienen obligaciones reciprocas; oneroso porque hay una prestacion y una
contraprestacion (la cobertura y la prima); aleatorio porque su ejecucion depende de un
evento incierto, el siniestro; y de ejecucién diferida porque los efectos del contrato se

materializan en un momento posterior a su celebracion, cuando ocurre el siniestro.

Los principios esenciales que rigen este contrato reflejan las caracteristicas
inherentes de la actividad aseguradora. Uno de los mas fundamentales es el principio de
la buena fe, que exige que ambas partes actlen con total transparencia y honestidad. Otro
principio clave es el de indemnidad, que establece que el asegurado no debe obtener un
beneficio econdmico de la ocurrencia de un siniestro, sino simplemente ser reembolsado

por el dafio o pérdida sufridos. También es crucial el principio de la insurable interest,
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que indica que el asegurado debe tener un interés legitimo en el objeto del seguro (Ford
Ferrer, 2020).

En cuanto a su clasificacion, los seguros maritimos pueden categorizarse segun
diferentes criterios. Segun el objeto asegurado, podemos hablar de seguros sobre el buque
(hull), sobre las mercancias o sobre las responsabilidades derivadas de la operacion del
buque. También se pueden clasificar segun la duracion del contrato, siendo estos
temporales o por viaje. Y otra clasificacion relevante es segln el tipo de cobertura,
pudiendo ser ésta total o parcial, dependiendo de los riesgos que se cubran.

Los beneficios del seguro maritimo son innegables. Proporciona seguridad
financiera a las partes involucradas en el transporte maritimo, facilitando asi el comercio
internacional, que, segun la organizacion mundial del comercio, representd mas del 60%
del comercio mundial en 2022. Ademas, este tipo de seguro tambien fomenta la adopcion
de buenas practicas en la navegacion y en el manejo de mercancias, ya que las

aseguradoras a menudo exigen estandares de seguridad para ofrecer cobertura.

Sin embargo, también existen desafios en el mundo del seguro maritimo. Las
fluctuaciones en el comercio mundial, como la disminucion del 5,6% en 2020 debido a la
pandemia de COVID-19, impact6 significativamente en la demanda de seguros. Ademas,
los eventos catastroficos y las amenazas modernas, como la pirateria en el Cuerno de
Africa o los ciberataques a sistemas de navegacion, presentan riesgos que deben ser
evaluados y cubiertos. Estos desafios, sumados a las diferencias entre las legislaciones
nacionales e internacionales, como las existentes entre Ecuador y las normativas mas
consolidadas, exigen un estudio constante y adaptaciones en el marco juridico para

garantizar una operacion segura y justa para todas las partes involucradas.
1.3 Marco Juridico Ecuatoriano sobre el Seguro Maritimo

En el ambito de los seguros maritimos, Ecuador, al igual que otros paises, ha
experimentado una evolucion en su marco juridico para adaptarse a las necesidades
cambiantes del comercio internacional y proteger los intereses de sus actores locales. En
cuanto a la legislacion vigente, el codigo de comercio del Ecuador, promulgado en 1906,
ha sido la columna vertebral del derecho mercantil, incluyendo las disposiciones
relacionadas con el contrato de seguro maritimo. No obstante, con el paso del tiempo y

los retos del comercio moderno, se han promovido otras normativas y reglamentaciones
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especificas que buscan adaptar y modernizar los preceptos centenarios (Amarelle Guillin,
2020).

En lo que respecta a los 6rganos y entidades reguladoras, la Superintendencia de
Compaifiias, Valores y Seguros ha sido la entidad encargada de supervisar y controlar las
actividades de las compafiias aseguradoras que operan en el pais. Esta entidad se encarga
no solo de velar por la solidez y estabilidad financiera de las aseguradoras, sino también
de garantizar que estas cumplan con las regulaciones vigentes, protegiendo asi los
derechos de los asegurados.

En relacion con la casuistica y jurisprudencia relevante, si bien Ecuador cuenta
con una base legal establecida, los tribunales han jugado un papel crucial en la
interpretacion y aplicacion de la ley en casos especificos. Durante la Gltima década, han
surgido casos que han sentado precedentes en cuanto a la interpretacion del contrato de
seguro maritimo, la cobertura, las exclusiones y las indemnizaciones. Estas decisiones
judiciales, en ocasiones, han llenado vacios legales o han arrojado luz sobre areas grises

de la normativa.

No obstante, como toda legislacion, el marco juridico ecuatoriano no esta exento
de criticas. Una de las principales inquietudes ha sido la necesidad de modernizar y
adaptar el Codigo de Comercio, por su falta de correspondencia con las realidades
actuales del comercio maritimo y los seguros. Si bien existen reglamentaciones mas

recientes, la cohesion y coherencia entre estas y el Codigo han sido objeto de analisis.

Otro desafio notable radica en la formacién y capacitacion continua de los
operadores juridicos en materia de seguro maritimo. A pesar de que el Ecuador es un pais
con puertos maritimos estratégicos y una actividad comercial significativa, no siempre
existe una especializacion detallada en el &mbito del derecho maritimo y de seguros, lo

que podria derivar en interpretaciones erroneas o desactualizadas de la normativa.

Ademas, las tensiones entre la normativa local y los estandares internacionales,
especialmente aquellos estipulados en convenios y tratados de los cuales Ecuador forma
parte, han generado debates. La armonizacion entre las regulaciones locales y las
practicas y estandares internacionales es esencial para fomentar un ambiente de confianza
y seguridad juridica para los operadores nacionales e internacionales en el dmbito

maritimo.
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Por ultimo, la adaptacién tecnoldgica y las nuevas formas de comercio, junto con
amenazas como la pirateria y los ciberataques, exigen una revisién y modernizacién
constante del marco juridico. En este sentido, es imperativo que Ecuador, como actor del
comercio internacional, promueva una revision periédica de su marco normativo,
buscando siempre la coherencia, modernidad y adaptabilidad a los nuevos desafios del
siglo XXI en el &mbito de los seguros maritimos.

1.4 Normativas Internacionales en Seguro Maritimo

El marco juridico internacional relacionado con el seguro maritimo se ha formado
a lo largo de los afios a través de diversas convenciones y tratados. Uno de los més
destacados es la "Reglas de York y Amberes”, adoptadas por primera vez en 1890 y
posteriormente revisadas en varias ocasiones, que regulan las pérdidas y gastos en la
aventura maritima. También estd el convenio internacional sobre responsabilidad e
indemnizacion de dafios en relacion con el transporte maritimo de sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas (HNS) de 1996, que prevé un sistema de responsabilidad e
indemnizacion por dafios causados por esos productos transportados por mar (Sierra
Noguero, 2022).

Dentro del panorama global, hay paises que, debido a su importancia maritima y
comercial, han influenciado significativamente la legislacion y practica del seguro
maritimo. Reino Unido, con su "Marine Insurance Act” de 1906, ha establecido la pauta
en muchos aspectos del seguro maritimo, y es frecuentemente consultado como un
referente. Noruega y Japdn también han desarrollado legislaciones avanzadas en este
ambito, reconociendo la importancia del comercio maritimo y su impacto en la economia

global.

Las organizaciones internacionales han desempefiado un papel crucial en la
configuracion de la normativa del seguro maritimo. La Organizacion Maritima
Internacional (OMI), por ejemplo, ha sido instrumental en establecer estandares globales
para la seguridad, proteccion y eficiencia del transporte maritimo internacional. La
Céamara de Comercio Internacional (CCl), a través de sus reglas y usos uniformes,
también ha contribuido significativamente a estandarizar y aclarar muchos aspectos

relacionados con el comercio y seguro maritimo (ONU, 2020).

En ese aspecto tenemos:
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Convenio internacional para la unificacion de ciertas reglas en materia de
embargo preventivo de buques (Bruselas, 1952): Este convenio establece reglas para la
competencia civil en casos de abordaje entre buques y se aplica a acciones en
resarcimiento de dafios causados por buques. Se extiende a los casos donde hay ejecucion
u omisién de una maniobra o inobservancia de reglamentos, aunque no haya habido
abordaje. El convenio se aplica cuando todos los buques implicados pertenecen a Estados
de las Altas Partes contratantes. No se aplica a acciones derivadas de contratos de
transporte nia los casos cubiertos por el Convenio revisado sobre la navegacion del Rhin.

Reglas de Hamburgo (1978): Estas reglas regulan el transporte maritimo
internacional de mercancias y buscan un equilibrio entre cargadores y porteadores.
Sustituyen convenios anteriores y aumentan la responsabilidad de las navieras.
Establecen la necesidad de documentos especificos para expediciones internacionales,
equilibran las responsabilidades entre cargador y porteador, y aplican a todos los contratos
de transporte maritimo de mercancias entre diferentes Estados si el puerto de carga, de
descarga o la emision del BL se realiza en un Estado contratante. Las reglas no se aplican
a contratos de fletamento pero si al conocimiento de embarque emitido junto con un
contrato de fletamento. Establecen responsabilidades especificas tanto para el porteador

como para el cargador, incluyendo casos de mercancias peligrosas.

Reglas de Rotterdam (2009): Estas reglas intentan modernizar y armonizar las
leyes sobre el transporte maritimo internacional, extendiendo la responsabilidad de los

porteadores y cubriendo todos los aspectos del transporte multimodal.

Lloyd's de Londres: Es un mercado de seguros y reaseguros ubicado en Londres,
conocido por manejar una gran variedad de seguros, incluyendo el maritimo. Es famoso
por su capacidad para asegurar riesgos complejos y sus normas estrictas de suscripcion y

regulacion.

Normativas de la Unién Europea: La UE implementa diversas directivas y
regulaciones que afectan al seguro maritimo, centradas en la seguridad maritima, la
proteccion ambiental y la regulacion del mercado de seguros dentro de sus estados

miembros.
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En cuanto a las tendencias recientes en la normativa internacional, la
sostenibilidad y la proteccion ambiental han ganado prominencia. Con el aumento de la
conciencia ambiental, hay un impulso hacia la regulacion de emisiones contaminantes de
los barcos y la promocidon del transporte maritimo sostenible. Estas preocupaciones se
reflejan en acuerdos como el Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por
los barcos (MARPOL), que ha sido revisado y modificado en varias ocasiones para
abordar preocupaciones emergentes.

Otra tendencia notoria es la digitalizacién y la ciberseguridad en el sector
maritimo. Con la creciente dependencia de la tecnologia en la navegacion y operaciones
portuarias, es esencial garantizar la seguridad de los datos y prevenir potenciales
ciberataques. La OMI ha reconocido esta necesidad y ha instado a los estados miembros
a asegurar que los barcos estén equipados para abordar los riesgos cibernéticos para el
2021.

La adaptacion al cambio climéatico y la mitigacion de sus efectos también estan
influenciando las normativas. Los eventos climaticos extremos pueden afectar las rutas
maritimas, y la industria del seguro maritimo debe estar preparada para enfrentar estos

desafios, tanto en términos de cobertura como de tarificacion de riesgos.

Por ultimo, es crucial sefialar que la normativa internacional en materia de seguros
maritimos no es estatica. Continda evolucionando en respuesta a los desafios emergentes
y las necesidades cambiantes del sector. Las naciones y organizaciones deben colaborar
estrechamente para garantizar que las regulaciones sean adecuadas, equitativas y reflejen
las mejores practicas del sector, estableciendo un equilibrio entre proteger los intereses

comerciales y asegurar un transporte maritimo seguro y eficiente.
1.5 Convergencias y Divergencias entre Ecuador e Internacional

El analisis comparativo entre la normativa ecuatoriana y la internacional en
materia de seguro maritimo revela interesantes convergencias y divergencias. A nivel
general, es evidente que Ecuador, como signatario de diversas convenciones Yy tratados
internacionales, ha adoptado numerosas disposiciones que estan alineadas con estandares

internacionales. Por ejemplo, las obligaciones de las partes, la determinacién de riesgos
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cubiertos y la indizacién de las embarcaciones son aspectos que encuentran similitud en

muchas jurisdicciones (Pons, 2019).

Sin embargo, en cuanto a las diferencias sustanciales, se pueden identificar ciertas
peculiaridades en la legislacion ecuatoriana. Mientras que la normativa internacional
tiende a ser mas detallada y especifica en aspectos como la clasificacion de
embarcaciones, tipos de cobertura y responsabilidades del asegurado y asegurador, el
marco ecuatoriano, en ocasiones, puede ser percibido como mas general o ambiguo. Esta
falta de especificidad puede dar lugar a interpretaciones variadas, lo que en ultima
instancia puede conducir a conflictos entre las partes del contrato.

En relacion con las lagunas y omisiones, aunque el marco juridico ecuatoriano ha
avanzado considerablemente en los ultimos afios, aun existen areas donde la legislacion
podria ser enriquecida. Por ejemplo, la regulacion relativa a los riesgos emergentes, como
los relacionados con la ciberseguridad maritima o las preocupaciones ambientales, ain
no se aborda de manera exhaustiva en la legislacion ecuatoriana, a diferencia de las

regulaciones mas avanzadas a nivel internacional.

Ademas, otro aspecto critico es la ausencia de disposiciones claras sobre la
resolucion de conflictos en el marco ecuatoriano, especialmente en comparacion con
normativas internacionales que establecen mecanismos especificos para la mediacion o
arbitraje en disputas relacionadas con el seguro maritimo. Esta carencia puede conducir

a prolongadas y costosas batallas legales en caso de desacuerdo entre las partes.

Uno de los posibles conflictos juridicos que pueden surgir debido a las
divergencias entre el marco nacional e internacional es la determinacion de la jurisdiccion
competente en caso de disputas transfronterizas. La falta de claridad en este &ambito puede
generar incertidumbre y desconfianza entre las partes contratantes, especialmente si una

de ellas es una entidad extranjera (Castellanos, 2020).

La resolucion de estos conflictos, en ausencia de mecanismos claros y
establecidos, podria depender en gran medida de acuerdos bilaterales o de la voluntad de
las partes de someterse a arbitrajes internacionales. Es crucial que Ecuador considere la
adopcidn de disposiciones que faciliten la resolucion amigable de disputas y que estén en

consonancia con las mejores préacticas internacionales (Castellanos, 2020).
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En esa linea, mientras existen convergencias notables entre el marco juridico
ecuatoriano e internacional en materia de seguro maritimo, también hay areas donde se
requiere atencion y refinamiento. Al alinear mas estrechamente la normativa ecuatoriana
con los estandares internacionales, Ecuador no solo fortalecera su posicion en el comercio
maritimo global, sino que también ofrecerd& mayor seguridad y claridad a las partes
contratantes dentro de sus fronteras.

1.6 Importancia de la Armonizacion Normativa

La armonizacion normativa se ha consolidado como un instrumento esencial para
promover la integracion y cooperacion entre paises, facilitando el comercio, la inversion
y la resolucion de conflictos. Un marco legal armonizado en el &mbito del seguro
maritimo representa una serie de ventajas que trascienden las fronteras nacionales.
Principalmente, se destaca la predictibilidad que proporciona a los operadores del
mercado, quienes pueden confiar en un conjunto coherente de reglas cuando operan en

diferentes jurisdicciones (Caro, 2021)

Observando a nivel global, hay multiples ejemplos de éxito en la armonizacion de
normativas. Uno de los mas notables es la Union Europea, donde, a través de directivas
y reglamentos, se ha logrado estandarizar la regulacion en areas tan diversas como
competencia, proteccion al consumidor y, evidentemente, seguros. En Asia, la ASEAN
ha emprendido esfuerzos similares para homologar normas comerciales, incluidas las
relacionadas con el transporte maritimo. Estas iniciativas han resultado en un aumento
del comercio intra-regional y en una mayor atraccion de inversiones externas
(Castellanos, 2020).

Sin embargo, el proceso de armonizacion no esta exento de desafios. En muchos
casos, los intentos de estandarizar reglas enfrentan resistencias derivadas de diferencias
culturales, historicas y econdmicas entre paises. Ademas, el compromiso de ceder
soberania y adaptar legislaciones nacionales a estandares internacionales puede ser
percibido con escepticismo por sectores politicos y sociales. En el ambito del seguro
maritimo, estas resistencias pueden originarse en la percepcion de que las normas
internacionales favorecen a grandes corporaciones o potencias maritimas en detrimento

de intereses nacionales.

Otro desafio es la complejidad inherente al proceso de armonizacion. Dada la

diversidad de regimenes legales existentes, la identificacion de areas comunes y la
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construccion de consensos requieren un esfuerzo diplomético y técnico considerable.
Ademas, en areas tan especializadas como el seguro maritimo, es crucial contar con
expertos que comprendan las sutilezas de la industria y las implicaciones précticas de las

normas propuestas.

Para superar estos desafios, es fundamental adoptar procedimientos y métodos
que faciliten la armonizacién. En primer lugar, es esencial la creacién de comités o grupos
de trabajo binacionales o multinacionales que identifiquen éareas prioritarias para la
homologacion. Estos grupos deben ser interdisciplinarios, integrando a juristas, expertos

en la industria maritima y representantes gubernamentales.

En segundo lugar, la adopcion de normas modelo, como las propuestas por
organismos internacionales, puede ser una herramienta valiosa. Estas ofrecen un marco
de referencia que los paises pueden adaptar a sus contextos nacionales. La convencion de
las naciones unidas sobre el contrato de transporte maritimo de mercancias, conocida
como "Reglas de Roterdam” (2009), es un ejemplo de como un instrumento internacional

puede guiar la armonizacion en este ambito.

En sintesis, la armonizacién normativa en el sector del seguro maritimo es un
proceso complejo pero esencial para fortalecer la integracion econémica y la cooperacion
entre paises. Aunque enfrenta resistencias y desafios, con el enfoque y procedimientos
adecuados, Ecuador tiene la oportunidad de modernizar su marco juridico, alineandolo

con las mejores practicas y estandares internacionales.
1.7 Propuestas de Modernizacion y Mejora

Para lograr una modernizacion efectiva del marco juridico relativo al contrato de
seguro maritimo en Ecuador, es indispensable partir de bases sélidas que consideren tanto
el contexto nacional como las tendencias globales. Una de estas bases es realizar un
andlisis profundo y meticuloso de la legislacion vigente, identificando no solo las lagunas
y deficiencias, sino también aquellos elementos que han demostrado ser funcionales y
eficientes. Ademas, es esencial considerar las opiniones y necesidades de los actores
involucrados, como las aseguradoras, los propietarios de navios, las autoridades

portuarias y otros stakeholders del sector maritimo (Ceccarelli, 2023).

La era digital ha revolucionado numerosas industrias y el sector maritimo no es la

excepcion. Elavance tecnoldgico en la gestion de flotas, trazabilidad de cargas, y sistemas
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de comunicacion ha transformado las operaciones maritimas. La digitalizacion ofrece
herramientas que pueden simplificar y agilizar la contratacion y gestion de seguros
maritimos. Es crucial que la normativa ecuatoriana se adapte a estas realidades,
promoviendo la implementacion de contratos digitales, la utilizacion de blockchain para
la verificacion de acuerdos y la automatizacion de procesos, lo que redundaria en una

mayor eficiencia y transparencia (Castellanos, 2020).

Para asegurar que el marco juridico ecuatoriano sea realmente contemporaneo y
competitivo, la inclusion de mejores practicas internacionales se presenta como una
necesidad ineludible. Esto no solo implica adoptar normas y estandares de organismos
internacionales, sino también estudiar y aprender de las experiencias de otros paises que
han logrado avances significativos en la materia. La adaptacion de dichas practicas debe
ser realizada considerando las particularidades y necesidades del contexto ecuatoriano,
buscando un equilibrio entre la adopcion de estandares globales y la proteccion de
intereses nacionales (Castellanos, 2020).

En el ambito de los seguros maritimos, se han registrado casos de éxito en paises
como Noruega y Singapur, donde se han implementado sistemas digitales avanzados y
normativas flexibles que promueven la inversion y la modernizacion de flotas. Estudiar
estos casos y adaptar sus lecciones al contexto ecuatoriano podria proveer una hoja de

ruta valiosa para la modernizacion.

Sin embargo, cualquier propuesta de reforma no debe ser vista inicamente desde
una perspectiva técnica o legal, sino también desde su impacto socioeconémico. La
modernizacion del marco juridico puede tener efectos multiplicadores en la economia.
Un sistema de seguros maritimos mas eficiente y confiable puede incentivar la inversion
en el sector naviero, promover el comercio exterior y generar empleos, tanto directos

como indirectos.

Asimismo, al facilitar el comercio y las inversiones, se podria esperar un aumento
en la recaudacion tributaria, lo que a su vez podria ser reinvertido en infraestructura
portuaria y en programas de capacitacion para fortalecer ain mas la industria maritima
del pais. En un escenario optimista, basado en estudios realizados en paises con reformas
similares, la modernizacion podria incrementar el PIB maritimo de Ecuador en un

porcentaje significativo en los préximos afios.
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Por otro lado, es importante considerar los posibles desafios y resistencias que
pueden surgir en el proceso de modernizacion. Sectores tradicionalistas o aquellos que
perciban que sus intereses pueden verse afectados por las reformas pueden oponerse a los
cambios. Es esencial, por lo tanto, establecer mecanismos de didlogo y consulta,
garantizando que el proceso sea inclusivo y considerando las preocupaciones de todos los

actores involucrados.

La modernizacion del marco juridico relativo al contrato de seguro maritimo en
Ecuador es una tarea compleja pero esencial que, llevada a cabo de manera estratégica y
consultiva, puede traer beneficios significativos para la industria maritima y la economia
del pais en su conjunto. Integrar las mejores précticas internacionales, adaptarse a las
nuevas tecnologias y considerar el impacto socioecondémico de las reformas son pasos

clave para alcanzar el éxito en este proceso.
1.8 Casos de exito de modernizacion y mejora

Uno de los ejemplos mas notables de modernizacion en el ambito de seguros
maritimos se encuentra en Noruega. Durante la década de los 90, Noruega reconocio la
necesidad de actualizar su legislacion maritima, particularmente en el ambito de los
seguros. En 1996, se emprendio un proceso exhaustivo de revision que culminé en 2003
con la adopcidn de la Ley de Seguros Maritimos Noruegos. Esta legislacion, basada en el
reconocido "Plan Noruego™, se ha destacado por su enfoque practico, su adaptabilidad a
los cambios del sector y su capacidad para manejar disputas complejas, lo que ha
posicionado a Noruega como lider en el &mbito de seguros maritimos (Luque Talavan y
Del Vas Mingo, 2019).

Por su parte, Singapur, como uno de los puertos mas activos del mundo, ha
demostrado ser vanguardista en la implementacion de soluciones tecnologicas en el
ambito maritimo. Desde el 2010, ha adoptado politicas que promueven la digitalizacion
de procesos relacionados con seguros maritimos, facilitando la rapidez y eficiencia en la
gestion de siniestros y el ajuste de reclamos. Las iniciativas digitales han permitido
reducir costos, acelerar tiempos de respuesta y mejorar la competitividad de la nacion en

el ambito maritimo (Martins, 2022).

El Reino Unido es otro referente en la historia del seguro maritimo. A través de la
renombrada Lloyd's of London, que data del siglo XVII, ha establecido estandares que

son referente mundial. Sin embargo, su verdadera modernizacién vino en los afios 80 y
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90, cuando se implementaron cambios estructurales y normativos para enfrentar los
desafios contemporaneos del sector. Estos cambios incluyeron la adaptacion a nuevas
modalidades de riesgo, la internacionalizacién de sus servicios y la adopcion de
tecnologias de informacion (Kiefer, 2021).

Hong Kong ha sido otro caso destacado. Desde su retorno a China en 1997, Hong
Kong ha buscado mantener su posicion como uno de los principales centros maritimos
del mundo. En 2008, el gobierno local emprendié reformas significativas, incluyendo la
modernizacion de su marco juridico relacionado con seguros maritimos. Se promovié la
armonizacion con estandares internacionales y se incentivé la inversion en tecnologia y

capacitacion (Castellanos, 2020).

En Suecia, el avance en la modernizacion se ha centrado en la promocion de
practicas sostenibles y responsables. A partir de 2015, se introdujeron regulaciones que
incentivaban a las empresas maritimas a adoptar polizas de seguro que contemplaran
criterios ecologicos y de proteccion al medio ambiente. Esta iniciativa no solo ha
promovido una navegacion mas limpia, sino que ha permitido a Suecia posicionarse como

lider en seguros maritimos sostenibles (Castellanos, 2020).

Finalmente, Japon, pais con una gran historia maritima, ha centrado su
modernizacion en la integracion de tecnologias avanzadas y en la creacién de un
ecosistema propicio para la innovacion. Desde la década de 2000, el pais ha adoptado
politicas que fomentan la investigacion y desarrollo en el ambito maritimo, incluyendo
seguros. Estas politicas, respaldadas por cifras significativas de inversion, han permitido
a Japon desarrollar soluciones tecnologicas de punta, como sistemas de trazabilidad y

gestion de riesgos basados en inteligencia artificial.

Estos seis paises representan ejemplos claros de como la modernizacion y mejora
en el dmbito del seguro maritimo pueden traer beneficios significativos, tanto en términos
de eficiencia operativa como de competitividad en el mercado global. Cada uno de estos
casos ofrece lecciones valiosas para Ecuador en su camino hacia la actualizacién de su

marco juridico relacionado con seguros maritimos.
1.9 Implicaciones y Futuro del Seguro Maritimo en Ecuador

La expansion del comercio maritimo en Ecuador en la ultima década ha sido

notable. Segun el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC), en 2022, el volumen
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de carga manejado en puertos ecuatorianos experimenté un crecimiento del 6,5% en
comparacion con el afio anterior. Este incremento se vincula principalmente al comercio
de productos no petroleros, como los camarones, banano y flores. Este crecimiento
proyectado sugiere que, en la proxima década, Ecuador podria ver un aumento en el
volumen de mercancias transportadas por via maritima, lo que repercutira directamente

en la demanda de seguros maritimos en el pais.

Sin embargo, el panorama de un mundo globalizado presenta tanto oportunidades
como riesgos. Ecuador, con su estratégica ubicacion geogréfica, puede posicionarse como
un nodo importante en las rutas maritimas del Pacifico. Pero este potencial también trae
consigo riesgos asociados: la globalizacion implica una mayor exposicion a fluctuaciones
del mercado mundial, eventos geopoliticos, y variaciones en la demanda internacional.
Estas variables pueden afectar la estabilidad del comercio maritimo ecuatoriano y, por

ende, la industria de seguros maritimos local.

En el ambito especifico del seguro maritimo, el sector asegurador ecuatoriano
enfrenta el desafio de adaptarse a un entorno cada vez mas complejo y competitivo. Con
la entrada en vigor de tratados de libre comercio y acuerdos bilaterales, las aseguradoras
locales compiten ahora con entidades extranjeras que aportan experiencia y capacidad
financiera. Segun la Superintendencia de Compafiias, Valores y Seguros, a finales de
2020, las primas suscritas en el segmento de seguros maritimos experimentaron un
incremento del 4,3%, lo que refleja una dinamizacién del sector, pero también sugiere
que las empresas locales deben innovar y ofrecer productos mas competitivos (Kiefer
Marchand, 2021).

La modernizacion y adaptacion del marco legal para el seguro maritimo es, por lo
tanto, esencial. Una legislacion mas clara y en linea con los estandares internacionales no
solo brindara certeza juridica, sino que también puede atraer inversiones y fomentar la
competencia. Esto puede derivar en primas mas competitivas y en coberturas mas amplias

y adaptadas a las necesidades del comercio maritimo ecuatoriano.

Mirando hacia el futuro, es probable que la sostenibilidad y la adaptacion al
cambio climatico configuren las tendencias dominantes en el sector maritimo a nivel
mundial. Ecuador, con su biodiversidad Unica y su compromiso con el desarrollo

sostenible, tiene la oportunidad de liderar en la adopcién de seguros maritimos que
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promuevan practicas responsables y sostenibles. Esto, a su vez, puede abrir nuevas

oportunidades de mercado y posicionar al pais como referente en la region.

Finalmente, uno de los desafios emergentes mas significativos es la digitalizacion.
La gestion de riesgos, la evaluacién de siniestros y la suscripcion de polizas estan
migrando hacia plataformas digitales. Para el sector asegurador ecuatoriano, esto implica
no solo una inversién en tecnologia, sino también un cambio en la cultura corporativa.
Aquellas empresas que logren adaptarse a esta nueva realidad tendran ventaja
competitiva, ofreciendo servicios mas eficientes y a medida de las necesidades de sus
clientes. En resumen, el seguro maritimo en Ecuador enfrenta desafios, pero también
oportunidades inmensas. Con una vision clara y una estrategia adaptativa, el pais tiene el

potencial de consolidarse como un actor relevante en este ambito en la region.
1.10 Base legal
1.10.1 Normativas internacionales referente al contrato de seguro

El contrato de seguro maritimo, como uno de los méas antiguos en la historia del
seguro, ha sido objeto de normativas y regulaciones a nivel internacional que buscan
estandarizar y proteger los intereses tanto de armadores como de aseguradores. Un claro
referente en este ambito es el Institute of London Underwriters (ILU), que ha establecido
desde el siglo X1X clausulas modelo para los seguros maritimos, siendo sus disposiciones
adoptadas y adaptadas en muchos paises, creando un estandar en la industria (Tapia
Hermida, 2021).

Por otra parte, la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y
Desarrollo (UNCTAD) ha realizado estudios y recomendaciones en relacion al seguro
maritimo, enfocandose en como los paises en desarrollo, como Ecuador, pueden adaptarse
a las practicas globales y beneficiarse de un comercio maritimo seguro y eficiente. Estas
directrices buscan, entre otras cosas, brindar una mayor proteccion a las mercancias

transportadas y establecer responsabilidades claras en caso de siniestros.

La Ley Inglesa de Seguros Maritimos de 1906 es otro referente de vital
importancia en este &mbito. Aungue se trata de una legislacion nacional, su influencia en
la redaccion y estructura de contratos de seguros maritimos en diversas jurisdicciones ha

sido determinante. Establece, entre otras cosas, definiciones claras de los riesgos
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cubiertos, los deberes de las partes y las condiciones bajo las cuales se puede reclamar

una indemnizacion.

En Europa, la Asociacion de Aseguradores Maritimos de Escandinavia (CEFOR)
ha publicado sus propias clausulas y regulaciones, que si bien tienen un enfoque regional,
han servido como base para contratos en otros lugares del mundo, especialmente en lo
que respecta a seguros para buques de carga y construccién naval. Estas clausulas son
revisadas y actualizadas periddicamente para reflejar las cambiantes necesidades y
riesgos de la industria (Palacio Vargas, 2020).

En la misma linea, la Asociacion Internacional de Mutuas de Seguro Maritimo
(IUMI) juega un papel fundamental en la modernizacién y adaptacion del seguro
maritimo a las nuevas realidades del comercio global. Con miembros de mas de 50 paises,
la IUMI facilita el intercambio de informacion, estadisticas y buenas practicas entre
aseguradores, lo que contribuye al desarrollo de normas mas robustas y eficientes (Benito
Osma, 2022).

La convencion internacional sobre seguro de responsabilidad civil por Dafos
debidos a contaminacion por hidrocarburos, adoptada en Bruselas en 1969 y conocida
comunmente como Convencion CLC, representa otro pilar en la regulacion del seguro
maritimo. Esta convencion, que ha sido ratificada por numerosos estados, establece un
régimen de responsabilidad e indemnizacion en caso de derrames de petroleo,
protegiendo tanto a las victimas de estos siniestros como a los propios armadores
(Signorino Barbat, 2020).

A nivel regional, es relevante mencionar los esfuerzos de la Asociacion
Latinoamericana de Derecho Maritimo (ALDM), que busca armonizar las legislaciones
y précticas de los paises miembros en materia de derecho maritimo, incluyendo el seguro.
Aunque no establece normativas per se, la ALDM promueve la adopcion de las mejores

practicas y estandares internacionales en la region (Castellanos, 2020).

La ley de Navegacion Maritima Espafiola mantiene una reforma desde 2014 que
se configura al contrato de seguro maritimo con sus respectivas pélizas de manera muy
amplia, lo cual es un modelo juridico a seguir en la normativa ecuatoriana de dicha
materia. Lo cual se considerara para la respectiva comparacion juridica que mantenemos

en el presente proyecto de investigacion.

En ese aspecto, la regulacién internacional del contrato de seguro maritimo es
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vasta y compleja, con multiples entidades y convenciones que contribuyen a su
conformacion. Para paises como Ecuador, entender y adaptar estas normativas es esencial
para garantizar un comercio maritimo seguro y eficiente, y para proteger adecuadamente

los intereses de todos los actores involucrados en la cadena de suministro.
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1.10.2 Normativas nacionales referente al contrato de seguro

En Ecuador, el Contrato de Seguro Maritimo se encuentra normado dentro de un
marco juridico que busca la proteccion de las partes involucradas, asi como el

fortalecimiento y promocién del comercio y transporte maritimo (Castellanos, 2020).

Primordialmente, la Ley General de Seguros es la principal norma que rige los
contratos de seguros en el pais, incluyendo el seguro maritimo. Esta ley establece las
bases y principios generales del contrato de seguro, determinando las obligaciones y
derechos de las partes, asi como las disposiciones para su ejecucion y terminacion.
Aunque abarca todos los tipos de seguros, hay particularidades y especificaciones que

atienden directamente al seguro maritimo (Lara, 2021).

Otra normativa relevante es el Codigo de Comercio. A pesar de ser una norma
general que regula maltiples aspectos del comercio, contiene disposiciones especificas
para el transporte maritimo vy, reglas especiales de seguro maritimo, para poder llevar a
cabo estas operaciones. Define, entre otras cosas, las responsabilidades del transportista
maritimo y las condiciones bajo las cuales se puede solicitar una indemnizacion en caso

de dafos o pérdidas.

El Reglamento a la Ley General de Seguros, por su parte, profundiza en los
aspectos técnicos y operativos de los seguros en Ecuador, estableciendo directrices claras
para su aplicacion. En lo referente al seguro maritimo, el reglamento aborda temas como
la valoracion de las mercancias, la determinacidn de riesgos cubiertos y las bases para la

liquidacion de siniestros (Castellanos, 2020).

Ademas, la Superintendencia de Compafiias, Valores y Seguros en Ecuador tiene
la responsabilidad de supervisar y controlar a las empresas aseguradoras. Esta entidad
emite resoluciones y circulares tales como Resolucion No. 677-2021-S, 03 de septiembre
de 2021; Resolucion No. JPRF-S-2022-058 de 30 de diciembre de 2022; y Resolucién
SCVS-INS-2023-0004 de 02 de febrero de 2023., aunque estas son de caracter
secundario, influyen y especifican como se debe operar el seguro maritimo en el pais.
Estos documentos normativos, sumados a la jurisprudencia existente, conforman una base

solida para la interpretacion y aplicacion de la ley en casos concretos.

Es relevante mencionar también la Ley Organica de Navegacion, Gestion de la

Seguridad y Proteccién Maritima y Fluvial de los Espacios Acuaticos, de la misma forma
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hacemos referencia al Reglamento a la Actividad Maritima, las cuales, estando enfocadas
principalmente en la seguridad de las operaciones maritimas, tiene incidencia en el ambito
asegurador, determinando ciertas responsabilidades y estdndares que, indirectamente,

afectan la contratacion y ejecucion del seguro maritimo.

El Codigo Organico de la Produccion, Comercio e Inversiones contiene
disposiciones que promueven y protegen la actividad productiva y comercial en el pais.
Aunque su enfoque no es exclusivo al seguro maritimo, establece un marco de seguridad
y confianza para los inversionistas y comerciantes, lo que indudablemente repercute en

la dindmica de contratacion de seguros relacionados al transporte maritimo.

En lo que respecta a acuerdos internacionales, Ecuador es signatario de varios
tratados que, aunque no traten exclusivamente sobre seguros maritimos, establecen
estdndares y compromisos en materia de transporte y comercio maritimo, lo que
inevitablemente impacta en la forma en que se contratan y ejecutan los seguros en este

ambito.

En suma, aunque Ecuador cuenta con un marco juridico que regula el contrato de
seguro maritimo, existe un espacio propicio para la modernizacion y adaptacion de estas
normativas, especialmente tomando en cuenta las mejores practicas y estandares
internacionales. Esto permitiria, no solo proteger adecuadamente los intereses de las
partes involucradas, sino tambien impulsar el desarrollo del sector maritimo y asegurador

en el pais.
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CAPITULO I

METODOLOGIA DEL PROCESO DE INVESTIGACION
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2.1 Enfoque de la Investigacion

El enfoque de investigacion cualitativo es un método utilizado para explorar y
comprender fendmenos sociales, culturales y humanos en profundidad. En lugar de
depender de datos numéricos y estadisticas, este enfoque se basa en la recoleccion y
analisis de datos cualitativos, como entrevistas, observaciones y documentos. Se enfoca
en la comprensién de las perspectivas, experiencias y significados de las personas
involucradas en el fenémeno estudiado. Este enfoque permite una exploracién detallada
y exuberante de los contextos sociales, proporcionando una comprension profunda y
holistica de los temas investigados.

El enfoque cualitativo fue elegido para este trabajo de titulacién de derecho por
varias razones. En primer lugar, el tema de estudio, la comparativa juridica entre el
Contrato de seguro maritimo en Ecuador y la Normativa Internacional, es complejo y
multifacético. Utilizar un enfoque cualitativo permite una exploracion profunda de las
leyes, regulaciones y practicas relacionadas con el seguro maritimo en diferentes
contextos legales y culturales. Ademas, al entrevistar a tres expertos especialistas en la
tematica, se puede obtener una comprension detallada de sus opiniones, conocimientos y

experiencias, enriqueciendo asi el analisis comparativo.

La metodologia de entrevistas a expertos especialistas en el campo del seguro
maritimo fue fundamental para la investigacion cualitativa. Al llevar a cabo estas
entrevistas, se pudo acceder a conocimientos especializados y perspectivas informadas
sobre el tema en cuestion. Los expertos proporcionaron informacion detallada sobre las
practicas y desafios en el &mbito del seguro maritimo en Ecuador y en el contexto
internacional. Estas entrevistas permitieron profundizar en aspectos especificos del marco
juridico ecuatoriano y su relacion con las normativas internacionales, identificar areas de

convergencia y divergencia, y proponer posibles mejoras y armonizaciones.

En sintesis, el enfoque cualitativo de investigacion, centrado en entrevistas con
expertos, fue esencial para abordar el tema complejo y detallado de la comparativa
juridica entre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador y la Normativa Internacional.
Este enfoque permitié una exploracion profunda y exuberante del tema, proporcionando
una base solida para el analisis comparativo y la propuesta de mejora del marco juridico

ecuatoriano en el campo del seguro maritimo.
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2.2 Tipo de la Investigacion

El tipo de investigacion descriptivo se define como aquel que se enfoca en
describir 'y caracterizar fendmenos, situaciones, o eventos, sin modificarlos ni
manipularlos. En este tipo de investigacion, los investigadores se centran en observar,
medir y analizar variables, para luego presentar los resultados de manera detallada y
precisa. El objetivo principal es proporcionar una descripcién completa y precisa de las
caracteristicas de un fenémeno especifico, sin preocuparse por explicar las causas o
relaciones causales entre las variables. En esencia, el enfoque descriptivo busca responder
a preguntas como ¢qué?, ;como?, ;cuando? y ;dénde?, proporcionando una vision clara

y detallada del tema de estudio.

En este trabajo de titulacion de derecho sobre la Comparativa Juridica entre el
Contrato de seguro maritimo en Ecuador y la Normativa Internacional, se utilizo el tipo
de investigacion descriptivo por varias razones fundamentales. En primer lugar, el
enfoque descriptivo permitio a los investigadores recopilar datos detallados sobre las
disposiciones legales y los fundamentos tedricos del Contrato de seguro maritimo en
Ecuador y compararlos con las normativas internacionales. Al centrarse en la descripcion
precisa de las leyes y regulaciones, los investigadores pudieron identificar convergencias,

divergencias y areas de posible armonizacion de manera exhaustiva.

Ademas, al combinar el tipo de investigacion descriptivo con el enfoque
cualitativo, que implicaba realizar entrevistas a tres expertos especialistas en la tematica
del seguro maritimo, se pudo obtener una comprensién profunda y detallada de las
perspectivas 'y experiencias de estos expertos. Las entrevistas proporcionaron
informacion valiosa sobre las préacticas y desafios especificos del seguro maritimo en
Ecuador, asi como su relacion con las normativas internacionales. La combinacion de
datos descriptivos detallados y testimonios expertos enriquecio el analisis comparativo y
proporciond una base solida para la propuesta de mejora y modernizacién del marco

juridico ecuatoriano.

El tipo de investigacion descriptivo fue esencial para este trabajo de titulacion, ya
que permitié una descripcion detallada y precisa del Contrato de seguro maritimo en
Ecuador y su comparacion con la Normativa Internacional. La inclusion del enfoque
cualitativo mediante entrevistas a expertos especialistas en la tematica garantizé una

comprension profunda y enriquecedora del tema, contribuyendo significativamente a la
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elaboracion de la propuesta normativa que buscaba fortalecer el marco juridico

ecuatoriano en la materia del seguro maritimo.
2.3 Periodo y lugar donde se desarrolla la investigacion

El trabajo de titulacion de derecho sobre la Comparativa Juridica entre el Contrato
de seguro maritimo en Ecuador y la Normativa Internacional se llevo a cabo durante un
periodo comprendido entre los afios 2018 y 2022. Durante estos cuatro afios, los
investigadores se dedicaron a una exhaustiva revision de las leyes y regulaciones
relacionadas con el seguro maritimo en Ecuador y estudiaron detenidamente las
normativas internacionales pertinentes. Este extenso periodo permitié una investigacion
profunda y meticulosa, abarcando diferentes cambios y desarrollos legales que se

produjeron durante ese tiempo.

En cuanto al lugar donde se desarrolld la investigacion, esta se llevo a cabo
principalmente en la ciudad de Guayaquil, Ecuador. Los investigadores se beneficiaron
del acceso a bibliotecas especializadas en derecho, instituciones académicas y
organizaciones gubernamentales relacionadas con el &mbito maritimo en la ciudad. La
ubicacién en Guayaquil proporcioné un contexto relevante para el estudio, ya que es uno
de los principales centros economicos y comerciales del pais, con una significativa
actividad maritima. La proximidad a las instituciones gubernamentales y a los expertos
en el campo del derecho maritimo facilitd el acceso a informacion clave y a fuentes

primarias, contribuyendo asi a una investigacion completa y detallada.

En resumen, el trabajo de investigacion se llevo a cabo en Guayaquil, Ecuador,
durante un periodo de cuatro afios, desde 2018 hasta 2022. Este largo periodo y la
ubicacién estratégica proporcionaron un marco sélido para la revision detallada de las
leyes y regulaciones del Contrato de seguro maritimo en Ecuador y su comparacién con
la Normativa Internacional. Esta investigacion en profundidad enriquecio el analisis
comparativo y sentd las bases para la propuesta de mejora y modernizacion del marco
juridico ecuatoriano en el ambito del seguro maritimo, cumpliendo asi con los objetivos

generales y especificos del trabajo de titulacion.

2.4 Universo y muestra de la investigacion

El universo de la investigacion en este trabajo de titulacién de derecho se refiere

al ambito general o totalidad del fenémeno que se esta estudiando, es decir, todas las
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leyes, regulaciones y préacticas relacionadas con el contrato de seguro maritimo en
Ecuador y en la normativa internacional. En este caso, el universo incluye todas las
disposiciones legales y teoricas aplicables en Ecuador y en otros paises con respecto al
seguro maritimo. Es el conjunto completo de elementos que estan sujetos a analisis y

comparacion en el marco del estudio.

Teniendo en cuenta lo antes mencionado, el universo en esta investigacion se compone
de los 20.621 abogados que ejercen en la provincia del Guayas, los cuales se encuentran
registrados en el sistema informatico del Foro de Abogados del Consejo de la

Judicatura.

Es importante sefialar que, debido a la falta de informacidn precisa sobre la cantidad de
abogados especializado en el area de derecho maritimo, se decidio emplear un método
de muestreo no probabilistico intencional para este estudio. Por esta razon se selecciono
especificamente a tres abogados especializados y con experiencias en el area de derecho
maritimo y seguros del canton Guayaquil, en virtud a su experiencia, especialidad y

conocimiento en el campo del presente proyecto de investigacion.

La muestra de la investigacion, por otro lado, se refiere a una parte especifica y
representativa del universo que se selecciona para el estudio detallado. En este trabajo, la
muestra consistio en tres expertos especialistas en el tema del contrato de seguro maritimo
en Ecuador y la normativa internacional. Estos expertos fueron seleccionados debido a su
experiencia y conocimientos profundos en el campo del seguro maritimo, lo que los
convierte en una fuente confiable y valiosa para el estudio comparativo. La muestra se
enfoco en sus opiniones, analisis y comentarios sobre las convergencias, divergencias y
oportunidades de armonizacion entre las leyes ecuatorianas y las normativas

internacionales en el ambito del seguro maritimo.

En este contexto, el universo de la investigacion abarcé todas las leyes y
regulaciones relevantes relacionadas con el Contrato de seguro maritimo en Ecuador y en
la Normativa Internacional. La muestra, por otro lado, se limito a las entrevistas realizadas
a los tres expertos especialistas en el tema. Estas entrevistas proporcionaron una vision
especifica y experta sobre el tema en cuestion, permitiendo asi una comprension detallada
de las similitudes, diferencias y areas de posible mejora y armonizacion en el marco
juridico ecuatoriano. La combinacién del universo y la muestra proporcion6é una base

solida para el analisis comparativo y la propuesta normativa del trabajo de titulacion.
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2.5 Definicién y comportamiento de las principales variables incluidas en el estudio

A continuacidn, se presenta la operacionalizacion de variables:

Variable Independiente: Normativa Internacional sobre Contrato de Seguro

Maritimo

— Conceptualizacion: Esta variable se refiere a las leyes, tratados y regulaciones
internacionales que gobiernan el Contrato de Seguro Maritimo y son
reconocidos a nivel internacional.

— Tipo de Variable: Independiente, ya que no es influenciada por otras variables

en este estudio.

45



— Indicadores: Documentos especificos de tratados internacionales, leyes y
regulaciones maritimas aplicables al Contrato de Seguro Maritimo.
— Instrumentos y/o Métodos: Revision documental, analisis de textos legales y

tratados internacionales, revision de jurisprudencia internacional.

Variable Dependiente: Marco Juridico del Contrato de seguro maritimo en

Ecuador

— Conceptualizacién: Esta variable se refiere a las leyes, regulaciones y
jurisprudencia especificas que rigen el Contrato de seguro maritimo en Ecuador.

— Tipo de Variable: Dependiente, ya que se vera influenciada por las
comparaciones con la Normativa Internacional.

— Indicadores: Leyes y regulaciones ecuatorianas sobre el Contrato de Seguro
Maritimo, decisiones judiciales relevantes en casos de seguros maritimos en
Ecuador.

— Instrumentos y/o Métodos: Revision documental, analisis de textos legales
ecuatorianos, revision de casos judiciales relacionados con seguros maritimos en

Ecuador.

Variable dependiente: Propuesta de Mejora del Marco Juridico Ecuatoriano para

el Contrato de Seguro Maritimo

— Conceptualizacion: Esta variable se refiere a las recomendaciones y propuestas
generadas para mejorar y modernizar el marco juridico ecuatoriano en relacion
con el Contrato de Seguro Maritimo.

— Tipo de Variable: Dependiente, ya que se deriva del analisis comparativo entre
la Normativa Internacional y el Marco Juridico Ecuatoriano.

— Indicadores: Propuestas especificas para la armonizacion y mejora de las leyes y
regulaciones ecuatorianas sobre seguros maritimos.

— Instrumentos y/o Métodos: Entrevistas a expertos especialistas en seguros
maritimos, revision de literatura especializada, analisis comparativo entre la

Normativa Internacional y el Marco Juridico Ecuatoriano.

Tabla 1. Operacionalizacién de variables
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Tipo de

Variable Conceptualizacion variable Indicadores Instrumentos/métodos
Variable - Conceptualizacion: - Tipode - Indicadores: - Instrumentos y/o
Independiente:  Esta variable se refierea Variable: Documentos Meétodos: Revision
Normativa las leyes, tratados y Independiente,  especificos de documental, andlisis de
Internacional regulaciones ya que no es tratados textos legales y
sobre Contrato internacionales que influenciada internacionales, tratados
de Seguro gobiernan el Contrato de por otras leyes y internacionales,
Maritimo Seguro Maritimo y son  variables en regulaciones revision de

reconocidos a nivel este estudio. maritimas jurisprudencia
internacional. aplicables al internacional.
Contrato de
Seguro Maritimo.
Variable - Conceptualizacion: - Tipode - Indicadores: - Instrumentos y/o
Dependiente: Esta variable se refierea Variable: Leyesy Métodos: Revision

Marco Juridico
del Contrato de
seguro
maritimo en
Ecuador

Variable
dependiente:
Propuesta de
Mejora del
Marco Juridico
Ecuatoriano
parael
Contrato de
Seguro
Maritimo

las leyes, regulaciones y
jurisprudencia

especificas que rigen el
Contrato de seguro
maritimo en Ecuador .

- Conceptualizacion:
Esta variable se refiere a

las recomendaciones y
propuestas generadas
para mejorar y
modernizar el marco

juridico ecuatoriano en

relacion con el Contrato
de Seguro Maritimo.

Fuente: Elaboracion propia.

2.6 Métodos empleados

Dependiente,
ya que se vera
influenciada
por las
comparaciones
con la
Normativa
Internacional.

Tipode
Variable:
Dependiente,
ya que se
deriva del
analisis
comparativo
entre la
Normativa
Internacional y
el Marco
Juridico
Ecuatoriano.

regulaciones
ecuatorianas
sobre el Contrato
de Seguro
Maritimo,
decisiones
judiciales
relevantes en
casos de seguros
maritimos en
Ecuador.

- Indicadores:
Propuestas
especificas para la
armonizacion y
mejora de las
leyes y
regulaciones
ecuatorianas
sobre seguros
maritimos.

documental, analisis de
textos legales
ecuatorianos, revision
de casos judiciales
relacionados con
seguros maritimos en
Ecuador.

- Instrumentos y/o
Métodos: Entrevistas a
expertos especialistas
en seguros maritimos,
revisién de literatura
especializada, analisis
comparativo entre la
Normativa
Internacional y el
Marco Juridico
Ecuatoriano.

Los métodos empiricos son técnicas de investigacion que se basan en la

observacion directa y la experiencia para recopilar datos y obtener resultados. Estos

métodos implican la recoleccion de informacion a través de la observacion,

experimentacion o experiencia personal, y se utilizan para obtener conocimiento sobre

fendmenos del mundo real. En el contexto de este trabajo de titulacion en derecho sobre

la comparativa juridica entre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador y la Normativa
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Internacional, los métodos empiricos pueden haber sido utilizados para recopilar datos
especificos relacionados con casos practicos, decisiones judiciales o précticas legales en
el &mbito del seguro maritimo en Ecuador y en otros paises.

En este caso, se optd por utilizar métodos empiricos a pesar de tener un enfoque
cualitativo y descriptivo, porque estas técnicas permiten obtener informacion detallada y
especifica sobre situaciones reales y practicas legales en el contexto del seguro maritimo.
Ademas, se realizaron entrevistas a tres expertos especialistas para complementar y
enriquecer la informacion recopilada, lo que contribuye a una comprension mas profunda
y contextualizada de la tematica investigada. El instrumento utilizado como entrevista a

expertos se ubica en el Anexo A.

Al utilizar métodos empiricos, como entrevistas a expertos, se pueden obtener
datos cualitativos valiosos que ayudan a respaldar las afirmaciones y conclusiones de este
trabajo de titulacion. Estos datos empiricos proporcionan ejemplos concretos, casos reales
y opiniones expertas que enriquecen el analisis comparativo entre el Contrato de seguro

maritimo en Ecuador y la Normativa Internacional.

Sintetizando, los métodos empiricos, como las entrevistas a expertos, se utilizaron
en este trabajo de titulacion para obtener informacion detallada y concreta sobre el tema
investigado, lo que enriquece el anlisis cualitativo y descriptivo realizado en el contexto

del seguro maritimo en Ecuador y a nivel internacional.
2.7 Procesamiento y analisis de la informacion

El procesamiento y andlisis de la informacidn obtenida de las entrevistas a los
expertos para este trabajo de titulacion en derecho sobre la comparativa juridica entre el
Contrato de seguro maritimo en Ecuador y la Normativa Internacional se llevara a cabo
siguiendo un enfoque sistematico y detallado. A continuacion, se describe el paso a paso

para el procesamiento y analisis de esta informacion:
1. Transcripcion de las Entrevistas:

Las entrevistas grabadas con los expertos seran transcritas cuidadosamente para

tener un registro textual completo de las respuestas y opiniones proporcionadas.
2. Codificacion y Categorizacion:

Se identificaran temas y categorias relevantes en las respuestas de los expertos.

Cada tema significativo sera codificado para facilitar el analisis comparativo.
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3. Andlisis de Contenido:

Se realizara un andlisis detallado del contenido de las respuestas para identificar
patrones, tendencias y puntos clave mencionados por los expertos. Se prestara especial

atencion a las convergencias y divergencias entre las opiniones de los entrevistados.
4. Comparacion y Contraste:

Se compararan las respuestas de los tres expertos para identificar similitudes y
diferencias en sus puntos de vista sobre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador y la
Normativa Internacional. Esto ayudara a destacar las areas de acuerdo y desacuerdo entre

los expertos.
5. Integracion con la Revision Bibliografica:

Se integrardn los hallazgos de las entrevistas con la revisién bibliografica
existente sobre el tema para contextualizar las opiniones de los expertos dentro del marco

teorico y legal relevante.
6. Interpretacion y Conclusiones:

Se analizaran las interpretaciones de las respuestas de los expertos en el contexto
de los objetivos de la investigacion. Se elaboraran conclusiones fundamentadas en los
datos recopilados y se relacionaran con la comparativa juridica entre el Contrato de seguro

maritimo en Ecuador y la Normativa Internacional.
7. Validacion y Apoyo Empirico:

Se utilizaran las citas y ejemplos especificos proporcionados por los expertos para
respaldar las afirmaciones hechas en el trabajo. Esto proporcionard una base empirica

solida para las recomendaciones y propuestas realizadas en el trabajo de titulacion.

Este proceso garantizara un andlisis exhaustivo y riguroso de las entrevistas a los
expertos, permitiendo una comprension profunda de las perspectivas de los profesionales
en el campo del seguro maritimo y su relacion con la normativa ecuatoriana e

internacional.
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CAPITULO 11

ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS
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3.1 Resultados de la Investigacion
3.1.1 Cuestionario de la entrevista a expertos

Un cuestionario a expertos es una herramienta de investigacion utilizada para
recopilar informacién, opiniones o conocimientos de personas con experiencia o
conocimientos especializados en un &rea particular. Estos cuestionarios estan disefiados
para aprovechar la experiencia y la comprension profunda de los expertos sobre temas
especificos, con el objetivo de informar, validar o explorar ideas, hip6tesis o tendencias

en un campo de estudio o practica. A continuacion, se presenta el cuestionario:
Cuestionario

I. Informacion del Experto:

Nombre del Experto:

Afiliacion Institucional:

Experiencia y Especializacion en el Campo del Seguro Maritimo:

I1. Aspectos Generales sobre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador:

1. ¢Cuéles son los principios fundamentales que rigen el Contrato de seguro
maritimo en Ecuador?
2. ¢Cuales son las principales disposiciones legales que regulan el Contrato de

Seguro Maritimo en el marco juridico ecuatoriano?
I1l. Normativa Internacional sobre Seguro Maritimo:

3. ¢Cuales son las normativas internacionales mas relevantes en el ambito del
Seguro Maritimo que se aplican a nivel global?
4. ¢Cudles son las principales diferencias entre el Contrato de seguro maritimo en

Ecuador y las normativas internacionales mencionadas?
IV. Diagnostico Critico Comparativo:

5. ¢Podria identificar las semejanzas clave entre el Contrato de seguro maritimo en
Ecuador y las normativas internacionales?
6. ¢Cuales son las diferencias mas significativas entre el Contrato de seguro

maritimo en Ecuador y las normativas internacionales?
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7. ¢Ha identificado posibles lagunas o areas de mejora en el marco juridico

ecuatoriano en comparacién con las normativas internacionales?

V. Propuesta Normativa para la Mejora y Modernizacion del Marco Juridico

Ecuatoriano:

8. ¢Cual es su opinidn sobre la armonizacion del marco juridico ecuatoriano con
las normativas internacionales en el &mbito del Seguro Maritimo?
9. (Cuales serian las principales areas de enfoque para mejorar y modernizar el

marco juridico ecuatoriano en relacion con el Contrato de Seguro Maritimo?
V1. Mejores Practicas y Estdndares Internacionales:

10. ¢Qué mejores préacticas y estandares internacionales considera mas relevantes y

aplicables al contexto ecuatoriano en el &mbito del Seguro Maritimo?
VII. Sobre la Investigacion:

11. ;Qué recomendaciones daria para la realizacion de futuras investigaciones en el
area del Seguro Maritimo en Ecuador y su relacion con las normativas

internacionales?
VIIIl. Comentarios Finales:

12. ¢Hay algun otro comentario o aspecto relevante que considere importante para
nuestra investigacion sobre la comparativa juridica entre el Contrato de seguro

maritimo en Ecuador y la Normativa Internacional?
3.1.2 Resultados de la entrevista
I. Informacion del Experto:
Nombre del Experto: Carlos Alberto Carrion Marquez.
Afiliacion Institucional: Intendencia Nacional de Seguros del Ecuador.
Experiencia y Especializacion en el Campo del Seguro Maritimo: 12 afios.
Il. Aspectos Generales sobre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador:

1. ¢Cuales son los principios fundamentales que rigen el Contrato de seguro
maritimo en Ecuador?
Los principios fundamentales que rigen el contrato de seguro maritimo en el

Ecuador son los mismos del contrato de seguro en general.
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Es decir, que comienza desde la autonomia de la voluntad de las partes en el cual
pivotara la buena fe del asegurado al momento de revelar el estado del riesgo a la
compafiia de seguros para que esta valore o no acoger los riesgos propuestos y, de
aceptarlos, los valorara econémicamente a travées de la correspondiente prima que
pagara el asegurado, dependiendo de los riesgos asumidos y excluidos; asi, como
determinar la suma asegurada por la cual se obliga a indemnizar, en caso de que
ocurra el siniestro (evento dafioso) previsto en el contrato.

Estos principios basicos de todo contrato de seguro rigen para cualquier ramo,
incluyendo el seguro maritimo, pero con algunos aspectos diferenciadores porque
se trata de un ramo conocido como de “grandes riesgos” por su alto impacto en
cuanto a su siniestralidad, en el cual se exigira al asegurado una revelacién del
estado del riesgo de forma fehaciente sobre el buque y de las necesidades que
requiera que la aseguradora otorgue cobertura, siendo plasmado en la poliza de
seguro, conforme a los elementos establecidos en el articulo 699 del Cddigo de
Comercio ecuatoriano.

El precitado articulo — conforme a la doctrina en materia de seguros — establece
las condiciones particulares de la pdliza de seguro ya que alli se detallan los
riesgos asumidos y excluidos por la compafiia de seguros.

Sin embargo, el seguro maritimo posee coberturas adicionales que le permiten al
asegurado incorporar algunos riesgos que seran valorados por las aseguradoras,
los cuales constaran en las denominadas “clausulas especiales”, siendo un tipo de
seguro que se aparta de la caracteristica de los contratos de seguro de ser de
adhesion porque le permite al asegurado negociar con la aseguradora coberturas
gue no se encuentran en las condiciones generales ni particulares.

Por otra parte, los principios dentro del seguro maritimo poseen la particularidad
de ser mas amplios que otros ramos, como el transporte terrestre, porque se trata
de una cobertura que trasciende las fronteras por tratarse de embarcaciones con
capacidad de desplazamiento y recorrido de grandes distancias.

Finalmente, los principios de este tipo de seguro deben especificar claramente cual
serd o seran los intereses asegurables, sumas aseguradas, primas, riesgos cubiertos
y excluidos, plazo y demas aspectos esenciales porque se tratan de multirriesgos
a los que se expone la nave y afectaciones a bienes juridicos protegidos de terceras

personas, principalmente, eventos dafiosos a otros Estados y dafios ambientales,
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los cuales son altamente cuantiosos por tratarse de siniestros que requieren una
restauracion del area afectada y una indemnizacion, partiendo del principio “el
que contamina paga’.

¢ Cudles son las principales disposiciones legales que regulan el Contrato de
Seguro Maritimo en el marco juridico ecuatoriano?

Hay que recordar que el derecho mercantil tiene como fuente principal la
costumbre, la cual a lo largo de los siglos pasados fueron “positivizados” a nivel
nacional e internacional gracias a las practicas comerciales internacionalmente
aceptadas y reiteradas que han facilitado las regulaciones en diversas areas, entre
ellas, el derecho maritimo y el contrato de seguro.

Al mismo tiempo, se debe sefialar que nuestro actual Codigo de Comercio es
relativamente nuevo porque fue publicado en el Suplemento del Registro Oficial
No. 497, del 29 de mayo de 2019, el cual se adapto a los estandares internacionales
sobre buenas practicas comerciales, destacandose el transporte internacional de
mercaderias a nivel maritimo, ajustandose a diversos tratados internacionales tales
como la Convencidn de las Naciones Unidas sobre Compraventa Internacional de
Mercaderias, més conocida como la Convencion de Viena de 1980; el Convenio
de las Naciones Unidas sobre el Transporte Maritimo de Mercancias, conocida
como las Reglas de Hamburgo de 1978; la Convencidn de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR), entre otras que seran mencionadas mas
adelante.

Sin perjuicio de aquello, el contrato de seguro en el Ecuador experimenté una
importante reforma ya que su legislacion se remontaba al Decreto Supremo No.
1147, del 07 de diciembre de 1973, el cual fue derogado con la expedicion del
Caodigo de Comercio, e inserto la regulacién del contrato de seguro en el Libro VI
del nuevo Cédigo de Comercio.

Tal como fue sefialado en la pregunta anterior, todo contrato de seguro parte del
principio de buena fe y de la autonomia de la voluntad de las partes. En
consecuencia, se puede indicar que existen diversas regulaciones del seguro
maritimo, a saber:

e Capitulo IX de los Seguros Maritimos en el Cddigo de Comercio;

e Libro VI del Codigo de Comercio que regula el Contrato de Seguro;
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e Ley General de Seguros insertado en el Libro Il del Cddigo Orgénico
Monetario y Financiero;

e LeyOrgénica de Navegacion, Gestion de la Seguridad y Proteccion Maritima
y Fluvial en los Espacios Acuaticos; v,

e Codificacion de Resoluciones Monetarias, Financieras, de Valores y Seguros
expedida por la Junta de Politica y Regulacién Monetaria y Financiera, que ha
expedido diversos actos normativos sobre las poélizas de seguros y

clasificacion de los riesgos.
I11. Normativa Internacional sobre Seguro Maritimo:

3. ¢Cuales son las normativas internacionales mas relevantes en el ambito del

Seguro Maritimo que se aplican a nivel global?

En primer lugar, debe indicarse que los tratados internacionales recogen aspectos
muy generales acerca de derechos y obligaciones dentro de una relacion
contractual entre las partes intervinientes y, por ende, sera la regulacion de cada
Estado la que determinara las condiciones y aspectos concretos para su

aplicabilidad.

En ese orden de ideas, no conozco de normativa internacional que se refiera
estrictamente al seguro maritimo porque debe recordarse que el tomador de un
seguro se cefiira a las estipulaciones contractuales del Estado de origen donde lo

contrato.

Por ende, no se puede regularizar internacionalmente y de forma estandarizada los
contratos de seguro, lo cual seria inaplicable porque cada Estado tiene su propia

regulacion sobre ese tipo contractual.

De alli que la citada Convencion de Viena de 1980 establece que tanto el
comprador y el vendedor deberan ponerse de acuerdo de quien asume los riesgos
por el transporte internacional de las mercaderias, debiendo obligatoriamente
contratar el correspondiente seguro, lo cual, al dia de hoy, se facilita con los
denominados Términos de Comercio Internacional, mas conocidos como los
INCOTERMS, que determinan los alcances y limites de las obligaciones dentro

del transporte internacional por parte del vendedor y del comprador.
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Otro ejemplo claro estid regulado dentro de la Union Europea a través del
Reglamento (CE) N°593/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de
junio de 2008 sobre la ley aplicable a las obligaciones contractuales, mejor
conocido como el Reglamento Roma I, el cual en su articulo 7, establece que en
la medida en que la ley aplicable no haya sido elegida por las partes, el contrato
de seguro se regiré por la ley del pais en el que el asegurador tenga su residencia
habitual.

Por lo tanto, quien haya asumido los riesgos dentro de un contrato de transporte
maritimo o seguro maritimo, serd quien asuma el siniestro, en caso de que

ocurriese, e indemnizara por los bienes juridicos protegidos afectados.

Otros ejemplos, ademas de los tratados internacionales citados en la pregunta
anterior, se pueden indicar el Convenio Internacional sobre Bulsqueda y
Salvamento Maritimo; y, el Convenio Internacional sobre Salvamento Maritimo,

conocido como el Convenio de Bruselas de 1989.

Vale la pena destacar que de acuerdo a regulaciones internacionales expedidas —
por ejemplo — por los Estados Unidos o por el bloque supranacional llamado
Unidn Europea, se resalta la obligatoriedad de que todo buque que navegue por
aguas internacionales y que pasen por sus territorios deberan poseer una cobertura
otorgada por alguna compafiia de seguros en caso de que ocurra algun siniestro,
principalmente, que posea una cobertura amplia para restaurar e indemnizar por
dafios ambientales, lo cual es de mandatorio cumplimiento; o, cualquier abordaje
(colision de buques en derecho maritimo) que pueda causar dafios colaterales (v.g.
Caso Prestige, 2002).

En consecuencia, los tratados internacionales citados a lo largo de esta entrevista
constituyen acuerdos generales que han sido incorporados en nuestra legislacion
nacional ya que el mismo articulo 843 del Codigo de Comercio ecuatoriano sefiala
que el transporte maritimo se regulara por la costumbre, las practicas comerciales
y maritimas; en concordancia con lo dispuesto en el articulo 425 referente al orden
jerarquico de aplicacion de las normas, en los que se incluyen a los tratados

internacionales suscritos y ratificados por el Estado ecuatoriano.

¢,Cuales son las principales diferencias entre el Contrato de seguro maritimo

en Ecuador y las normativas internacionales mencionadas?
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Esta pregunta esta contestada en la pregunta anterior.

El nuevo Cddigo de Comercio ecuatoriano ha estandarizado sus disposiciones
nacionales en consonancia con los tratados internacionales, principalmente, con
las disposiciones que regulan el transporte internacional de mercaderias por
medios maritimos.

Asimismo, el contrato de seguro y de reaseguro se encuentran desarrollados en el
Libro VI del Cédigo de Comercio, el cual ha adoptado regulaciones eficientes y
claras a fin de que las partes puedan celebrar este tipo de contratos y establecer
las clausulas especiales necesarias para vincularse juridicamente, bajo el principio
de la autonomia de la voluntad de las partes, segun el estado del riesgo puesto en

conocimiento a la compafiia de seguros.
IV. Diagnostico Critico Comparativo:

5. ¢Podria identificar las semejanzas clave entre el Contrato de seguro
maritimo en Ecuador y las normativas internacionales?
Como ha sido explicado a lo largo de esta entrevista, el Estado ecuatoriano ha
regulado el contrato de seguro maritimo, conforme a los principios de buena fe y
autonomia de las partes dentro de un contrato de seguro.
En ese sentido, podemos destacar que el mercado asegurador en el Ecuador ofrece
diversas coberturas (multiriesgo) al transporte maritimo a través de las
denominadas “p6lizas flotantes”.
Estas pdlizas ofrecen una cobertura — casi — abierta ante el acaecimiento de un
siniestro durante la navegacion de un buque. Es decir, que la suma asegurada es
muy amplia y posee un sinnimero de riesgos asumidos por la compafiia de
Seguros.
Sin embargo, deben concurrir una serie de requisitos porque se tratan de

coberturas especiales que la compafiia de seguros debe tomar conocimiento antes
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de que el bugue empiece su travesia, duracion de viaje, trayecto, entre otros datos
relevantes para que la aseguradora ofrezca dicha cobertura.
Asimismo, y por regulacion ecuatoriana, toda compafiia de seguros debe contar
con el respaldo de su o sus compafiias reaseguradoras, a fin de que posea la
suficiente solvencia para poder indemnizar en caso de que ocurra el siniestro.
Recordemos que estas poélizas abiertas poseen una suma asegurada bastante
amplia y para lo cual el papel de las reaseguradoras sera fundamental para que las
compafiias de seguros puedan acceder a los recursos necesarios para poder
afrontar los eventos dafiosos causados por su asegurado.

6. ¢Cudles son las diferencias mas significativas entre el Contrato de seguro
maritimo en Ecuador y las normativas internacionales?
Del ejercicio de mi profesion dentro del ambito del derecho de seguro, no
considero que existan diferencias significativas porque los tratados
internacionales otorgan lineamientos generales y seran los Estados los que
desarrollen su normativa aplicable.

7. ¢Ha identificado posibles lagunas o areas de mejora en el marco juridico
ecuatoriano en comparacion con las normativas internacionales?
Si existe una laguna dentro del marco juridico respecto a coberturas de seguros.
Por ejemplo, no existe un ramo denominado “seguro ambiental obligatorio”, el
cual esta regulado en diversos paises como Esparia, Argentina, Brasil, Colombia,
entre otros, el cual ofrece coberturas estrictamente para restaurar e indemnizar
dafios ambientales.
Lo méas cercano son las denominadas polizas flotantes explicadas en lineas
anteriores.
Sinembargo, el seguro ambiental obligatorio requiere una explicacion mas amplia
y en este trabajo podria relacionarselo en caso de que algin bugue cause un dafio
ambiental por siniestrarse, pero seria apartarse del tema nuclear.

Simplemente lo dejo mencionado.

V. Propuesta Normativa para la Mejora y Modernizacion del Marco Juridico

Ecuatoriano:

8. ¢Cudl es su opinidn sobre la armonizacion del marco juridico ecuatoriano

con las normativas internacionales en el ambito del Seguro Maritimo?

58



Esto ya fue respondido en preguntas anteriores. Cada Estado tiene la potestad de
regular el contrato de seguro maritimo, de acuerdo a sus realidades y précticas
comerciales, pero obedeciendo estdndares minimos que les permitan tener
coberturas internacionales ante el acaecimiento de eventos dafosos.

9. ¢Cuales serian las principales areas de enfoque para mejorar y modernizar
el marco juridico ecuatoriano en relacion con el Contrato de Seguro
Maritimo?

Implementar el seguro ambiental obligatorio constituye una urgencia a fin de
ofrecer un seguro de esas caracteristicas.
Por lo demas, cada Estado tiene autonomia para regular los contratos de seguro,

incluido el seguro maritimo.
V1. Mejores Practicas y Estandares Internacionales:

10. ¢ Qué mejores practicas y estandares internacionales considera mas
relevantes y aplicables al contexto ecuatoriano en el &mbito del Seguro
Maritimo?

Mas que préacticas y estandares internacionales aplicables en el contexto
ecuatoriano, considero que el derecho de seguro debe socializarse y masificarse
en las mallas curriculares de todas las universidades del pais porque son escasos
los profesionales del derecho que realmente conocen sobre el contrato de seguro.
Los tratados internacionales estan alli y cualquier norma ecuatoriana puede ser
perfectible. Pero, para aquello, se requiere de conocimiento y las universidades

son el primer paso para promover esa ensefianza.
VII. Sobre la Investigacion:

11. ¢ Qué recomendaciones daria para la realizacion de futuras investigaciones
en el area del Seguro Maritimo en Ecuador y su relacion con las normativas
internacionales?

Que las universidades establezcan en sus mallas curriculares el derecho de seguro.
VII1. Comentarios Finales:

12. ¢ Hay algun otro comentario o aspecto relevante que considere importante
para nuestra investigacion sobre la comparativa juridica entre el Contrato

de seguro maritimo en Ecuador y la Normativa Internacional?
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Me parece un tema muy interesante e inédito porque no he escuchado de otro
estudiante que lo haya abordado bajo esta Optica.

Aprovecho la oportunidad para felicitarla por haberse fijado en esta rama del
derecho — altamente técnica — que muy pocos profesionales conocen, lo cual
genera un insumo importante para los demas estudiantes que quieran profundizar

sobre el seguro maritimo.

60



I. Informacion del Experto:

Nombre del Experto: Erwin Chiluiza Rodriguez.

Afiliacién Institucional: Camara de seguros.

Experiencia y Especializacion en el Campo del Seguro Maritimo: 10 afios.

I1. Aspectos Generales sobre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador:

Principios Fundamentales del Contrato de seguro maritimo en Ecuador: Desde una
perspectiva legal, los principios fundamentales que rigen el Contrato de seguro maritimo
en Ecuador se centran en la buena fe, el principio indemnizatorio, la subrogacion y la
contribucion. La buena fe (uberrimae fidei) obliga a las partes a actuar con honestidad y
a revelar todas las circunstancias relevantes. El principio indemnizatorio asegura que el
asegurado sea compensado por las pérdidas reales sufridas, sin generar un beneficio
economico. La subrogacion permite a la aseguradora reclamar en nombre del asegurado
tras compensar las pérdidas, y la contribucion se refiere a la distribucion proporcional de
la indemnizacion entre multiples aseguradoras en caso de que el riesgo esté cubierto por

mas de una péliza.

Disposiciones Legales que Regulan el Seguro Maritimo en Ecuador: En Ecuador, el
seguro maritimo esta regulado principalmente por el Codigo de Comercio, que establece
las normativas generales para los contratos de seguro, incluyendo aquellos especificos
para el ambito maritimo. Ademas, disposiciones en la Ley de Navegacion y Seguridad
Acuética y regulaciones especificas del sector asegurador ecuatoriano también
desempefian un papel importante en la estructuracion y regulacion de los contratos de

seguro maritimo.

I1l. Normativa Internacional sobre Seguro Maritimo:

Normativas Internacionales en Seguro Maritimo: A nivel internacional, las normativas
mas relevantes en el seguro maritimo incluyen las Reglas de York-Antwerp, que rigen la
averia gruesa, y el Convenio Internacional sobre la Responsabilidad Civil por Dafios
Debidos a la Contaminacion por Hidrocarburos. Ademas, las Reglas de Rotterdam y las
Reglas de Hamburgo, que aungue no se enfoquen exclusivamente en el seguro, tienen
implicaciones significativas en la determinacion de la responsabilidad y los riesgos

asegurables en el transporte maritimo.
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Principales Diferencias con Normativas Internacionales: La principal diferencia radica en
la especificidad y alcance de las regulaciones. Mientras que las normativas
internacionales proporcionan un marco detallado para situaciones especificas como la
averia gruesa y la contaminacién por hidrocarburos, el marco juridico ecuatoriano puede
ser menos especifico y abarcador en estas areas, centrandose més en principios generales

de contratacién y responsabilidad.
IV. Diagndstico Critico Comparativo:

Semejanzas Clave entre Ecuador y Normativas Internacionales: Ambos sistemas
reconocen la importancia de la buena fe y el principio indemnizatorio. Ademas, hay un
énfasis compartido en la necesidad de una valoracion precisa de los riesgos y en la

distribucién equitativa de las pérdidas en situaciones de siniestro.

Diferencias Significativas: Las diferencias mas notables se encuentran en el manejo de
situaciones especificas como la contaminacion y la averia gruesa, donde las normativas
internacionales proporcionan un marco mas detallado y prescriptivo en comparacion con

el enfoque mas generalista del marco legal ecuatoriano.

Lagunas y Areas de Mejora en Ecuador: Se identifican lagunas en la regulacion especifica
de ciertas situaciones maritimas complejas, como la responsabilidad en casos de
contaminacién y procedimientos detallados para el manejo de la averia gruesa. Ademas,
la integracion de estandares internacionales en el derecho ecuatoriano podria mejorar la

coherencia y eficacia en el manejo de los seguros maritimos.
V. Propuesta Normativa para Mejora y Modernizacion:

Opinion sobre Armonizacion con Normativas Internacionales: La armonizacién con
normativas internacionales es fundamental para alinear el marco juridico ecuatoriano con
las mejores préacticas globales. Esto no solo facilitaria el comercio internacional y la
cooperacion, sino que también mejoraria la proteccion de los intereses de las partes

involucradas en el seguro maritimo.

Areas de Enfoque para Mejorar el Marco Juridico Ecuatoriano: Se debe enfocar en la
actualizacion y especificacion de las normas relacionadas con la responsabilidad civil por
contaminacién, el manejo de la averia gruesa, y la clarificacién de los procesos de
reclamacién y compensacion. También seria beneficioso incorporar estandares

internacionales de seguridad y proteccion ambiental.
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V1. Mejores Préacticas y Estandares Internacionales:

Précticas y Estandares Aplicables a Ecuador: Las mejores practicas incluyen la adopcion
de estandares de seguridad y proteccion ambiental de la Organizacion Maritima
Internacional, asi como la implementacion de procesos eficientes y transparentes para la

resolucion de reclamaciones y la gestion de siniestros.
VI1I. Sobre la Investigacion:

Recomendaciones para Investigaciones Futuras: Se recomienda un analisis comparativo
de jurisprudencia y casos practicos en el seguro maritimo, tanto a nivel nacional como
internacional, para identificar areas especificas de reforma legal y comprender coémo las

practicas actuales en Ecuador se alinean o divergen de las normativas internacionales.
VIII. Comentarios Finales:

Comentarios Adicionales para la Investigacion: Es crucial considerar la evolucién
constante del comercio maritimo y las précticas internacionales en el seguro maritimo.
Por lo tanto, el marco juridico ecuatoriano debe ser lo suficientemente flexible para
adaptarse a nuevos desafios y situaciones, asegurando al mismo tiempo una proteccion y
seguridad adecuadas en el ambito del seguro maritimo. La participacion activa en foros
internacionales y la colaboracion con organismos globales son esenciales para mantener

actualizado el marco legal ecuatoriano.
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I. Informacion del Experto:

Nombre del Experto: Jeanne Soldrzano Criollo.

Afiliacion Institucional: Camara de seguros.
Experiencia y Especializacion en el Campo del Seguro Maritimo: 8 afios.
I1. Aspectos Generales sobre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador:

Principios Fundamentales del Seguro Maritimo en Ecuador: En el contexto ecuatoriano,
el contrato de seguro maritimo se rige por principios fundamentales como la buena fe, la
indemnizacion y la subrogacion. La buena fe obliga a las partes a actuar con total
transparencia, revelando toda la informacion relevante que pueda afectar el riesgo. El
principio de indemnizacion busca que el asegurado sea compensado hasta el valor de su
pérdida, sin obtener un beneficio. La subrogacion permite a la aseguradora ejercer los
derechos del asegurado una vez ha indemnizado el dafio, para recuperar lo pagado de

terceros responsables.

Principales Disposiciones Legales en Ecuador: ElI marco juridico ecuatoriano para el
seguro maritimo se basa en el Codigo de Comercio, que detalla las normas generales
aplicables a todos los contratos de seguro, incluyendo los maritimos. Asimismo,
legislaciones especificas como la Ley de Navegacion y Seguridad Acuatica aportan
regulaciones adicionales, particularmente en lo que respecta a aspectos de seguridad y

responsabilidad en el &mbito maritimo.
I1l. Normativa Internacional sobre Seguro Maritimo:

Normativas Internacionales Relevantes: A nivel global, el seguro maritimo esta
influenciado por convenios como las Reglas de York-Antwerp, que abordan la averia
gruesa, y el Convenio Internacional sobre Lineas de Carga. Estas normativas definen
estandares globales para la distribucién de los costos en casos de averia y establecen

limites de seguridad en el transporte maritimo.

Diferencias con Normativas Internacionales: La principal diferencia radica en la
especificidad y cobertura. Las normativas internacionales proveen un marco mas
detallado y especializado para situaciones especificas, mientras que la legislacion
ecuatoriana puede ser mas general y menos detallada en ciertos aspectos, como la

responsabilidad en casos de contaminacion o salvamento.
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IV. Diagndstico Critico Comparativo:

Semejanzas entre Ecuador y Normativas Internacionales: Tanto en Ecuador como en las
normativas internacionales, se enfatiza la importancia de la buena fe y la indemnizacion.
También se reconoce la necesidad de proteger los intereses de todas las partes

involucradas y garantizar una compensacion justa y equitativa en caso de siniestros.

Diferencias Significativas: Las diferencias notables incluyen el grado de detalle y
especializacion en el manejo de situaciones complejas como la averia gruesa y la
responsabilidad civil por contaminacion, donde las normativas internacionales

proporcionan un enfoque mas especifico y regulado.

Lagunas y Areas de Mejora en Ecuador: Existen lagunas en cuanto a la regulacion
detallada de ciertos aspectos del seguro maritimo, como la responsabilidad por
contaminacion o las normas de salvamento. La integracion de estandares internacionales

podria mejorar la coherencia y eficacia del marco legal ecuatoriano.
V. Propuesta Normativa para la Mejora y Modernizacion:

Armonizacion con Normativas Internacionales: La armonizacién del marco juridico
ecuatoriano con las normativas internacionales es vital para la cohesion global y la
efectividad en la gestion de los riesgos maritimos. Esto facilitaria el comercio

internacional y la cooperacion entre Ecuador y otros paises.

Areas de Enfoque para Mejorar el Marco Juridico Ecuatoriano: Se debe prestar especial
atencién a la actualizacidbn de normativas sobre la responsabilidad en casos de
contaminacién y salvamento maritimo, asi como en la clarificacion de los términos y
condiciones del seguro, incluyendo la determinacion de la responsabilidad y la

indemnizacion.
V1. Mejores Practicas y Estandares Internacionales:

Practicas y Estandares Relevantes para Ecuador: Adoptar estandares internacionales en
seguridad maritima y proteccion ambiental, asi como establecer procesos de reclamacion
y compensacion claros y justos, serian pasos importantes hacia la mejora del seguro

maritimo en Ecuador.

VII. Sobre la Investigacion:
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Recomendaciones para Investigaciones Futuras: Futuras investigaciones deberian
enfocarse en estudios comparativos de legislacion y casos précticos, tanto a nivel nacional
como internacional, para identificar discrepancias y posibles areas de mejora en la

legislacion ecuatoriana sobre el seguro maritimo.

VIII. Comentarios Finales:

Comentarios Adicionales: Es crucial mantener una perspectiva dindmica y adaptativa en
la legislacion del seguro maritimo, considerando las préacticas internacionales y los
cambios en el comercio y la tecnologia maritima. La participacion activa en dialogos
internacionales y la colaboracion con organismos globales son fundamentales para

mantener actualizado y relevante el marco legal ecuatoriano en el seguro maritimo.
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3.1.3 Interpretacion

El analisis comparativo del contrato de seguro maritimo en Ecuador con la
normativa internacional revela varias semejanzas y diferencias clave. A nivel de
principios fundamentales, tanto el marco ecuatoriano como el internacional se rigen por
la buena fe y la indemnizacién. Esto implica una necesidad de transparencia y honestidad
en la divulgacién de informacién relevante al riesgo, y una compensacion que no exceda
el valor de la pérdida sufrida. La subrogacién y la contribucion también son principios
compartidos, facilitando la recuperacion de costos por parte de las aseguradoras y la
distribucion equitativa de la carga entre mualtiples aseguradoras en casos de cobertura

multiple.

En lo que respecta a las disposiciones legales especificas, el Cddigo de Comercio
de Ecuador, junto con la Ley de Navegacion y Seguridad Acudtica, constituyen la base
del marco juridico del seguro maritimo en el pais. Estas leyes se alinean en cierta medida
con las normativas internacionales como las Reglas de York-Antwerp y el Convenio
Internacional sobre la Responsabilidad Civil por Dafios Debidos a la Contaminacion por
Hidrocarburos, estableciendo un paralelismo en términos de enfoques generales hacia la

regulacion del seguro maritimo.

Sin embargo, existen diferencias notables en la especificidad y el alcance de las
regulaciones. Las normativas internacionales tienden a proporcionar un marco mas
detallado y especializado, especialmente en situaciones como la averia gruesa y la
contaminacién por hidrocarburos. En contraste, el marco legal ecuatoriano se centra mas
en los principios generales de contratacion y responsabilidad, sin adentrarse

profundamente en esas areas especificas.

Una laguna importante en el marco juridico ecuatoriano, identificada a través del
andlisis comparativo, es la falta de regulaciones detalladas para situaciones especificas
como la responsabilidad por contaminacion y el manejo de la averia gruesa. Ademas, la
integracion de estandares internacionales en el derecho ecuatoriano podria mejorar

significativamente la coherencia y eficacia del seguro maritimo en el pais.

Para mejorar y modernizar el marco juridico ecuatoriano en relacion con el
contrato de seguro maritimo, es fundamental considerar la armonizacién con normativas
internacionales. Esta armonizacion no solo facilitaria el comercio internacional y la

cooperacion, sino que también mejoraria la proteccion de los intereses de todas las partes
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involucradas. Especificamente, se debe enfocar en actualizar y especificar normas
relacionadas con la responsabilidad civil por contaminacion y el manejo de la averia

gruesa, asi como en clarificar procesos de reclamacion y compensacion.

Las mejores practicas y estandares internacionales relevantes y aplicables al
contexto ecuatoriano incluyen la adopcién de medidas de seguridad y proteccion
ambiental establecidas por la Organizacion Maritima Internacional, y la implementacion
de procedimientos eficientes y transparentes para la resolucion de reclamaciones y la
gestion de siniestros. Estos estandares no solo mejorarian la calidad del seguro maritimo
en Ecuador, sino que también asegurarian una alineacion con las expectativas y practicas

globales.

En términos de recomendaciones para futuras investigaciones, es esencial un
analisis comparativo méas profundo de jurisprudencia y casos practicos tanto a nivel
nacional como internacional. Esto no solo identificaria areas especificas para la reforma
legal, sino que también proporcionaria una comprension mas clara de como las practicas

actuales en Ecuador se alinean o divergen de las normativas internacionales.

Finalmente, es crucial mantener una perspectiva dindmica y adaptativa en la
legislacion del seguro maritimo, considerando los cambios constantes en el comercio y la
tecnologia maritima. La participacion activa en dialogos internacionales y la colaboracion
con organismos globales son fundamentales para mantener el marco legal ecuatoriano
actualizado y relevante. Esta flexibilidad y adaptabilidad seran clave para enfrentar los

desafios futuros y aprovechar las oportunidades en el ambito del seguro maritimo.
3.1.4 Aspectos a incluir en la propuesta a partir de los resultados

Una propuesta normativa eficaz para la armonizacion, mejora y modernizacion
del marco juridico ecuatoriano relativo al Contrato de Seguro Maritimo, basada en el
diagndstico previo y las mejores practicas y estandares internacionales, deberia

contemplar los siguientes aspectos concretos:

Especificidad en la Responsabilidad por Contaminacion: Modificar la legislacion
existente para incluir disposiciones mas detalladas sobre la responsabilidad en casos de
contaminacién por hidrocarburos y otros contaminantes. Esto alinearia el marco legal
ecuatoriano con convenios internacionales como el Convenio Internacional sobre la

Responsabilidad Civil por Dafios Debidos a la Contaminacion por Hidrocarburos.
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Regulacion Detallada sobre la Averia Gruesa: Implementar normas especificas en
el Cédigo de Comercio o en una legislacion especial que se alinee con las Reglas de York-
Antwerp. Esto proporcionaria un marco claro para la distribucion de los costos en casos

de averia gruesa, una situacion comun en el transporte maritimo.

Adopcion de Estandares de Seguridad y Proteccion Ambiental: Incorporar en la
legislacién nacional estandares internacionales de seguridad y proteccién ambiental
establecidos por la Organizacion Maritima Internacional (OMI). Esto incluiria
regulaciones sobre la seguridad de los buques, la gestion de residuos a bordo y medidas

preventivas contra la contaminacion.

Flexibilidad en la Cobertura del Seguro Maritimo: Establecer un marco normativo
que permita una mayor flexibilidad en las coberturas del seguro maritimo, permitiendo la
inclusion de clausulas especiales y negociaciones entre asegurados y aseguradoras,

reflejando asi la naturaleza dinamica del comercio maritimo.

Creacion de un Seguro Ambiental Obligatorio: Desarrollar una normativa
especifica para un seguro ambiental obligatorio, que ofrezca cobertura para dafios

ambientales causados por siniestros maritimos.

Actualizacion de las Definiciones y Términos en el Seguro Maritimo: Revisar y
actualizar las definiciones y términos utilizados en los contratos de seguro maritimo para
garantizar su consistencia y claridad, y para reflejar los cambios en la practica y

tecnologia maritima moderna.

Formacion y Capacitacién: Promover la formacion y capacitacion en el sector del
seguro maritimo, fomentando un mayor conocimiento y especializacion en esta area del

derecho y las précticas aseguradoras.

Promocion de la Investigacion y Desarrollo: Fomentar la investigacion y el
desarrollo en el campo del seguro maritimo, incluyendo estudios sobre impactos

medioambientales, econdmicos y legales de la actividad maritima.

Esta propuesta normativa busca no solo la armonizacion con los estandares
internacionales, sino también garantizar que el marco legal ecuatoriano sea
suficientemente robusto, flexible y actualizado para enfrentar los desafios del seguro

maritimo en un contexto global cambiante.
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CAPITULO IV

PROPUESTA
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4.1 Descripcion de la propuesta

Esta propuesta se fundamenta en un analisis detallado y critico, basado en la
comparacion de los principios tedricos y disposiciones legales vigentes tanto en Ecuador
como en el &mbito internacional, con el objetivo de identificar similitudes, diferencias y
posibles areas de mejora. La propuesta se centrd en la integracion de las mejores préacticas
y estandares internacionales, especialmente en aspectos como la responsabilidad por
contaminacién marina, la gestion de la averia gruesa, la adopcion de normativas de
seguridad y proteccién ambiental maritima y la optimizacion de los procesos de
reclamacién y gestion de siniestros. Ademas, se buscé asegurar que el marco legal
ecuatoriano sea dindmico y capaz de adaptarse a los desarrollos futuros en el comercio y
la tecnologia maritima, fomentando asi un entorno mas seguro, responsable y eficiente
para la navegacion y el comercio maritimo, alineado con los requisitos y expectativas

globales.
4.2 Objetivo de la propuesta

Formular y promover una serie de reformas legislativas exhaustivas destinadas a
la armonizacién, mejora y modernizacion del marco juridico ecuatoriano en lo que

respecta al Contrato de Seguro Maritimo.
4.3 Justificacion de la propuesta

La justificacion tedrica de la propuesta de proyecto de ley para la armonizacion,
mejora y modernizacion del marco juridico ecuatoriano en el &ambito del seguro maritimo
se arraiga en la necesidad de una comprension profunda y actualizada de las dindmicas
del derecho maritimo. La evolucién constante del derecho internacional y las practicas
comerciales maritimas exigen una adaptacion y actualizacion legislativa continua. Esta
propuesta se sustenta en teorias juridicas que enfatizan la importancia de la legislacién
nacional en reflejar y estar en consonancia con las normativas y convenciones

internacionales, especialmente en campos tan globalizados como el seguro maritimo.

La base tedrica también se apoya en la teoria de la regulacion eficiente, que aboga
por un marco legal que no solo proteja los derechos y responsabilidades de las partes
involucradas en el seguro maritimo, sino que también promueva la eficiencia en la gestion

y resolucion de siniestros, y la minimizacién de riesgos ambientales y econémicos.
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La justificacion metodoldgica de la propuesta se centra en el uso de un enfoque
comparativo y analitico, que permite una evaluacion detallada de las legislaciones tanto
ecuatorianas como internacionales en el ambito del seguro maritimo. Esta metodologia
es crucial para identificar las brechas, ineficiencias y oportunidades de mejora en la
legislacion ecuatoriana actual, y para asegurar que las reformas propuestas estén
fundamentadas en un entendimiento solido de las normativas internacionales y las

mejores précticas del sector.

Ademas, la metodologia incluye consultas con expertos y partes interesadas en el
seguro maritimo, tanto a nivel nacional como internacional. Esta aproximacion garantiza
que la propuesta de ley esté informada por una diversidad de perspectivas y
conocimientos especializados, asegurando su relevancia y aplicabilidad en el contexto

gcuatoriano.

La justificacion practica de la propuesta se basa en la necesidad de tener un marco
legal que efectivamente regule los desafios contemporaneos del seguro maritimo. Con el
aumento del comercio maritimo y la complejidad de las operaciones navales, un marco
legal modernizado y armonizado es crucial para gestionar los riesgos asociados, proteger

el medio ambiente marino, y garantizar la seguridad y eficiencia del transporte maritimo.

La actualizacion del marco juridico también tiene implicaciones practicas
significativas en términos de proteccion de los intereses econémicos de Ecuador. Al estar
en linea con las normativas internacionales, Ecuador puede fortalecer su posicion en el

comercio maritimo global, fomentando la confianza y la inversidn en su sector maritimo.

Desde una perspectiva de implementacion, la propuesta busca simplificar y
clarificar el proceso de reclamaciones y compensaciones en el seguro maritimo,
reduciendo asi la carga administrativa y los costos asociados para las compariias de
seguros Y los asegurados. Esto, a su vez, puede conducir a una mayor eficiencia operativa

y a una resolucién mas rapida de disputas.

Por ultimo, la propuesta tiene un componente de sostenibilidad ambiental, ya que
busca integrar y reforzar las normativas relacionadas con la prevencion y respuesta a la
contaminacién maritima. Esto es fundamental para proteger los ecosistemas marinos y
costeros del Ecuador, que son vitales tanto para la biodiversidad como para la economia

del pais.
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4.4 Propuesta de proyecto de ley

ASAMBLEA NACIONAL

REPUBLICA DEL ECUADOR

PROYECTO DE LEY PARA LA MODERNIZACION DEL MARCO JURIDICO
DEL SEGURO MARITIMO EN ECUADOR

TITULO I: DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1. Objeto de la Ley

La presente ley tiene como objetivo armonizar, mejorar y modernizar el marco juridico
del Contrato de seguro maritimo en Ecuador, alineandolo con las mejores préacticas y
estandares internacionales, para garantizar la eficiencia operativa, la seguridad juridica y

la proteccion ambiental en el sector maritimo.

Articulo 2. Definiciones

a) Seguro Maritimo: Contrato mediante el cual una parte (aseguradora) se compromete,
a cambio de una prima, a indemnizar a otra parte (asegurado) por los dafios o pérdidas

derivados de riesgos maritimos especificados.

b) Principios del Seguro Maritimo: Normas fundamentales que rigen los contratos de
seguro maritimo, incluyendo la buena fe, la indemnizacion, la subrogacion y la

contribucion.

¢) Averia Gruesa: Dafio producido intencionadamente en un buque o en las mercancias

que transporta para evitar otros mayores en el propio buque o en su carga.

d) Contaminacion Maritima: Introduccién directa o indirecta en el medio marino de
sustancias 0 energias como consecuencia de la actividad humana, que dan como
resultados perjuicios a los recursos vivos y a los ecosistemas marinos, incluida la

pérdida de biodiversidad.

TITULO 11: NORMAS SOBRE EL CONTRATO DE SEGURO MARITIMO
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Avrticulo 3. Principios Rectores

El contrato de seguro maritimo se regira por los principios de buena fe, indemnizacion,
subrogacion, y contribucién, asegurando asi transparencia y equidad en la gestion y

resolucion de siniestros.

Articulo 4. Ambito de Aplicacion

1.-Estén sujetos a esta ley los contratos de seguro que tienen por objeto indemnizar
los dafios producidos por los riesgos propios de la navegacion maritima. En lo no
previsto en esta ley, sera de aplicacion la Ley de Contrato de Seguro.

2.- Los seguros obligatorios de embarcaciones dedicadas al deporte o recreo se
regiran por lo dispuesto en la Ley de Contrato de Seguro, sin que valga pacto en

contrario.

Articulo 5. Interés Asegurado
Podran, en concreto, ser objeto del seguro maritimo los intereses en:

a) Los buques, embarcaciones y artefactos navales, incluso en construccion

0 desguace.
b) El flete.
c) El cargamento.
d) Laresponsabilidad civil derivada del ejercicio de la navegacion.

e) Cualesquiera otros intereses patrimoniales legitimos expuestos a los riesgos

de la navegacion maritima.

Articulo 6. P6liza estimada

En el seguro de buques, embarcaciones y artefactos navales se presumira que el
valor declarado en la poliza o con posterioridad a la celebracion del contrato es un
valor estimado vinculante para las partes del contrato, salvo dolo por parte del

asegurado o cuando por error sea notablemente superior al valor del interés.

Articulo 7. Obligacién de indemnizar.

1. En caso de siniestro cubierto por el contrato de seguro, el asegurador esta
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obligado a indemnizar al asegurado en las condiciones estipuladas en la
poliza.

2. Corresponderé al asegurado la prueba de la existencia y del alcance del dafio.

TITULO I1l: SEGURIDAD Y PROTECCION AMBIENTAL

Articulo 8. Responsabilidad Civil por Contaminacion

Se establece un régimen especifico de responsabilidad para los casos de
contaminacion, con el de asegurar una respuesta rapida y efectiva a incidentes

ambientales, acorde con los convenios internacional pertinentes.

Se regira por lo dispuesto en este capitulo la responsabilidad civil derivada de dafios
por contaminacion sufridos en las costas y los espacios maritimos espafoles, que
proceda de buques, embarcaciones, artefactos navales y plataformas fijas,
dondequiera que estos se encuentren.

Articulo 9. Sujetos Responsables

1. Estara obligado a indemnizar los dafios por contaminacion el armador del
bugue o el titular del uso o explotacion del artefacto naval o plataforma en el
momento de producirse el hecho generador de la contaminacion, sin perjuicio

de su derecho de repeticion contra las personas culpables de aquel hecho.

2. Cuando en el hecho generador de la contaminacion se encuentren
involucrados varios buques, sus armadores estaran solidariamente obligados a
indemnizar los dafios por contaminacion, a no ser que éstos puedan
razonablemente ser atribuidos con caracter exclusivo a uno de los bugues.

Articulo 10. Aseguramiento Obligatorio

1. Sera obligatorio el seguro de responsabilidad civil por dafios por contaminacion
de las costas ecuatorianas, cuyas condiciones y cobertura minima se determinaran

reglamentariamente.

2. Se instituird un seguro ambiental obligatorio para todos los buques que operen en

aguas ecuatorianas, para cubrir posibles dafios ambientales.

3. Los perjudicados por dafios por contaminacion tendran accién directa contra el

asegurador de la responsabilidad civil hasta el limite de la suma asegurada.
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Articulo 11. Prohibicién de Navegacion

a) La Administracion Maritima prohibird la navegacion de los buques o
embarcaciones y la actividad de los artefactos navales o plataformas fijas que

no posean la cobertura de seguro a que se refiere el articulo anterior.

Asimismo, denegard la entrada o salida de los puertos nacionales, y de los fondeaderos
o terminales situados en aguas interiores maritimas o mar territorial, a los buques,
embarcaciones o artefactos extranjeros que carezcan de la mencionada cobertura de

seguro.
Articulo 12. Regulacion de Pdliza Flotante

En el seguro contratado mediante poéliza flotante se presume la obligacion del
asegurado de aplicar a la misma todos los embarques definidos en la poliza que
realice durante su plazo de vigencia, asi como la cobertura automatica de tales

expediciones por el asegurador.

La pdliza debera expresar el capital maximo que el asegurador acepta garantizar para
cada expedicion

Articulo 13. Regulacion de la Averia Gruesa

Existe acto de averia gruesa cuando, intencionada y razonablemente, se causa un
dafio o gasto extraordinario para la salvacién comdn de los bienes comprometidos en

un viaje maritimo con ocasion de estar todos ellos amenazados por un peligro.

Se establece normativas detalladas para el manejo de la averia gruesa para facilitar la

distribucién equitativa de los costos en situacion de salvamentos o pérdida parcial

Articulo 14. Sacrificios admisibles en averia gruesa

Solo seran admisibles en la masa activa de averia gruesa los dafios o gastos que sean

consecuencia directa o previsible del acto de averia.

Articulo 15. Implementacién de Procedimientos de Reclamacion y Compensacion

Se modernizaran los procesos de reclamacién y compensacion en el seguro maritimo,

garantizando eficiencia y transparencia en la resolucién de siniestros y disputas.
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TITULO IV: MODERNIZACION Y CAPACITACION

Articulo 16. Actualizacion de Definiciones y Términos

Se actualizaradn las definiciones y términos en el seguro maritimo para reflejar las
practicas actuales y facilitar la comprension y aplicacion del derecho maritimo.
Avrticulo 17. Fomento de la Investigacion y Desarrollo

Se promovera la investigacion y el desarrollo en el campo del seguro maritimo,

incentivando estudios y la innovacion tecnoldgica en el sector.

TITULO V: DISPOSICIONES FINALES Y TRANSITORIAS
Articulo 18. Vigencia

La presente ley entrara en vigencia tras su publicacién en el Registro Oficial. Las
disposiciones se aplicaran progresivamente segun un cronograma establecido por la

entidad reguladora.

Articulo 19. Reglamentacion

El Ejecutivo reglamentara esta ley en un plazo no mayor a noventa dias tras su entrada en
vigencia, definiendo los procedimientos operativos y administrativos necesarios.
Articulo 20. Participacion Ciudadana

Se promovera la participacion activa de la sociedad civil, expertos y otros actores
relevantes en el proceso de implementacion y supervision de esta ley.

Articulo 21. Revision y Actualizacion

Esta ley sera objeto de revision y actualizacidn periddica, para garantizar su adaptacion a

los cambios en las practicas maritimas internacionales y las necesidades del sector

maritimo ecuatoriano.

Firma del Presidente de la Asamblea Nacional
Firma del Presidente de la Republica del Ecuador
Fecha de Aprobacion y Promulgacion
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CONCLUSIONES

Convergencia en Principios Fundamentales: La investigacion demostré una
convergencia significativa entre el marco juridico ecuatoriano y las normativas
internacionales en cuanto a los principios fundamentales del contrato de seguro maritimo,
como la buena fe, indemnizacion y subrogacion. Sin embargo, estas convergencias estan
mas arraigadas en la teoria que en la practica, lo que sugiere la necesidad de una mayor
claridad y especificidad en la legislacion ecuatoriana para alinear efectivamente estas

practicas con los estandares internacionales.

Brechas en Responsabilidad por Contaminacién: Se identificaron lagunas
notables en la legislacion ecuatoriana en lo que respecta a la responsabilidad por
contaminacion. La legislacion internacional ofrece un marco mas completo y detallado
para el manejo de incidentes de contaminacion maritima, mientras que la normativa
ecuatoriana carece de especificaciones claras y procedimientos definidos en esta area

critica.

Necesidad de Modernizacion en la Gestion de Averia Gruesa: La investigacion
reveld que las normativas actuales de Ecuador sobre la averia gruesa necesitan una
actualizacion significativa para alinearse con las Reglas de York-Antwerp. La falta de
directrices claras y actualizadas sobre el manejo de la averia gruesa en Ecuador contrasta
con la detallada regulacion internacional, lo que afecta la eficiencia y equidad en la

distribucion de costos relacionados con siniestros maritimos.

Importancia del Seguro Ambiental Obligatorio: La investigacion subrayd la
relevancia de implementar un seguro ambiental obligatorio en Ecuador. Tal seguro,
comun en varias jurisdicciones internacionales, es fundamental para abordar los dafios
ambientales causados por siniestros maritimos, un area donde la normativa ecuatoriana

actual es insuficiente.

Armonizacion con Normativas Internacionales: La armonizacion del marco
juridico ecuatoriano con las normativas internacionales es esencial para fortalecer la
posicion de Ecuador en el comercio maritimo global. Esta armonizacién no solo mejoraria
la seguridad y eficiencia del transporte maritimo, sino que también aumentaria la

confianza de los inversores y socios comerciales internacionales.
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Evolucion del Marco Juridico y Tecnoldgico: La investigacion enfatizd la
necesidad de que el marco legal ecuatoriano evolucione para abarcar avances
tecnoldgicos en la navegacion y la gestion maritima, incluyendo la ciberseguridad. La
adaptacion a estas tecnologias emergentes es crucial para mantener la relevancia y

efectividad del seguro maritimo en el entorno moderno.

Promocion de la Investigacion y Educacion en el Seguro Maritimo: Finalmente,
el estudio resalta la importancia de fomentar la investigacion y la educacion en el campo
del seguro maritimo en Ecuador. El desarrollo de conocimientos especializados y la
concienciacion sobre la importancia del seguro maritimo son fundamentales para el
fortalecimiento de este sector, asi como para la implementacion eficaz de las reformas

legislativas propuestas.
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RECOMENDACIONES

Fortalecer la Legislacion sobre Responsabilidad por Contaminacion: Se
recomienda que la legislacion ecuatoriana integre disposiciones mas especificas y
detalladas sobre la responsabilidad por contaminacion en el contexto del seguro maritimo.
Esto deberia incluir claras definiciones de responsabilidad, procedimientos para la gestion
y respuesta a incidentes contaminantes, y lineamientos para la compensacion e
indemnizacion. La adopcion de estandares internacionales, como los establecidos en el
Convenio Internacional sobre la Responsabilidad Civil por Dafios Debidos a la
Contaminacion por Hidrocarburos, proporcionaria un marco completo y coherente con

las préacticas globales.

Actualizacion de Normativas sobre Averia Gruesa: Dada la importancia del
manejo eficiente de la averia gruesa en el comercio maritimo, se recomienda que Ecuador
actualice sus regulaciones alineandolas con las Reglas de York-Antwerp. Esto facilitaria
la distribucion equitativa de los costos en situaciones de salvamento o pérdida parcial, y

proporcionaria seguridad juridica a todas las partes involucradas.

Establecimiento de un Seguro Ambiental Obligatorio: Se sugiere la introduccion
de un seguro ambiental obligatorio para todos los buques que operen en aguas
ecuatorianas. Este seguro deberia cubrir explicitamente dafios ambientales,
proporcionando un medio eficaz para asegurar la restauracion y compensacion en caso de

siniestros maritimos que afecten el medio ambiente.

Promocion de la Investigacion y la Educacion en Seguro Maritimo: Para fortalecer
el sector del seguro maritimo en Ecuador, es crucial promover la investigacion y la
educacion en este campo. Se recomienda la inclusion de cursos y programas de formacién
especializada en universidades y centros de capacitacion, asi como la promocién de
estudios e investigaciones que aborden los desafios contemporaneos y futuros en el

seguro maritimo.
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Anexos

Anexo A — Entrevista a expertos

I. Informacion del Experto:

Nombre del Experto:

Afiliacion Institucional:

Experiencia y Especializacion en el Campo del Seguro Maritimo:

1. Aspectos Generales sobre el Contrato de seguro maritimo en Ecuador:

1.

¢Cuadles son los principios fundamentales que rigen el Contrato de seguro
maritimo en Ecuador?
¢Cudles son las principales disposiciones legales que regulan el Contrato de

Seguro Maritimo en el marco juridico ecuatoriano?

I11. Normativa Internacional sobre Seguro Maritimo:

3.

¢Cuales son las normativas internacionales mas relevantes en el ambito del
Seguro Maritimo que se aplican a nivel global?
¢Cudles son las principales diferencias entre el Contrato de seguro maritimo en

Ecuador y las normativas internacionales mencionadas?

IV. Diagnostico Critico Comparativo:

5.

¢Podria identificar las semejanzas clave entre el Contrato de seguro maritimo en
Ecuador y las normativas internacionales?

¢Cudles son las diferencias mas significativas entre el Contrato de seguro
maritimo en Ecuador y las normativas internacionales?

¢Ha identificado posibles lagunas o areas de mejora en el marco juridico

ecuatoriano en comparacién con las normativas internacionales?

V. Propuesta Normativa para la Mejora y Modernizacién del Marco Juridico

Ecuatoriano:

8.

9.

¢Cudl es su opinion sobre la armonizacion del marco juridico ecuatoriano con
las normativas internacionales en el ambito del Seguro Maritimo?
¢Cudles serian las principales areas de enfoque para mejorar y modernizar el

marco juridico ecuatoriano en relacion con el Contrato de Seguro Maritimo?

84



V1. Mejores Préacticas y Estandares Internacionales:
10. ;Qué mejores practicas y estandares internacionales considera mas relevantes y
aplicables al contexto ecuatoriano en el &mbito del Seguro Maritimo?
VI1I. Sobre la Investigacion:

11. ;Qué recomendaciones daria para la realizacion de futuras investigaciones en el
area del Seguro Maritimo en Ecuador y su relacion con las normativas

internacionales?
VIII. Comentarios Finales:

12. ¢Hay algun otro comentario o aspecto relevante que considere importante para
nuestra investigacion sobre la comparativa juridica entre el Contrato de seguro

maritimo en Ecuador y la Normativa Internacional?
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